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1 Einleitung

Durch die Novellierung des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) im Januar 2013
wurde der Weg fiir den heutigen Fernbusmarkt frei und gleichzeitig eines der éltesten
staatlich geschiitzten Monopole aufgelost. Bisher verhinderte der § 13 PBefG grund-
sitzlich die Genehmigung der Antrdge fiir Fernbuslinien, wenn es bereits eine parallele
Bahnverbindung durch die Deutsche Bahn AG (DB) gab.! Eine Liniengenehmigung
darf nach der Novellierung nun nicht mehr verweigert werden, es sei denn, der kiinftige
Anbieter kann keinen sicheren und kontinuierlichen Betrieb sicherstellen oder die Ver-
kehrswege sind nicht fiir Omnibusse geeignet.” Aus diesem Grund waren Fernbusreisen
bis zu diesem Zeitpunkt ein Nischenangebot und die Etablierung eines wettbewerbsfa-
higen Fernbusmarkts blieb aus.’ Mit der Markt6ffnung konnte dem politischen Ziel, den
Wettbewerb im Fernverkehr zu erweitern, Rechnung getragen und die Monopolstellung
der DB im Fernverkehr aufgelost werden.* Das war ein wichtiger Schritt, denn die Mo-
bilitdt ist grundlegend in vielen Bereichen wichtiger geworden und bereits ein integraler
Bestandteil der Gesellschaft, obwohl dies dem wachsenden Wunsch nach mehr Um-
weltschutz entgegensteht. Ungeachtet der Vorteile einer gesteigerten Mobilitét ist diese
auch mit negativen Effekten behaftet, z. B. mit Lirmbelastung oder Umweltverschmut-
zung. Hinzu kommt eine wachsende Anzahl von Unféllen und Staus, die oft miteinan-

der einhergehen.

RegelmiBig kommt die Diskussionen iiber eine Internalisierung der oben genannten
negativen Effekte durch eine Maut in Deutschland auf. Seit dem 1. Januar 2005 besteht
eine streckenbezogene Maut fiir Lkw auf deutschen Autobahnen. Ankniipfend daran
gibt es bereits immer wieder Bestrebungen, die Maut auf die Fernbusse und/oder auch

auf Pkw auszuweiten.®

!'Vgl. BMVI, Liberalisierung des Fernbuslinienverkehrs, 2018b.

2 Vgl. Christian Burgdorf, A. E., Auswirkungen von fahrleistungsbezogenen StraBenbenutzungsgebiihren
fir Fernbusse auf Reiseaktivititen und Verkehrsmittelwahl im innerdeutschen Personenfernverkehr,
2017, S. 2.

3 Vgl. Christian von Hirschhausen u. a., Das Potenzial des Fernlinienbusverkehrs in Deutschland, 2008,
S.1f.

4 Vgl. BMVI, Liberalisierung des Fernbuslinienverkehrs, 2018b.

5 Vgl. Tiedtke, B., Externe Kosten des Verkehrs und soziale Gerechtigkeit, 2013, S. 4.

¢ Vgl. Sieg, G. u. a., Pkw-Maut, Sonderabgabe oder Sonderfonds, 2014, S. 11; Verlag Der Tagesspiegel
GmbH, Maut soll auch fiir Fernbusse gelten, 2014.



