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26, Spruch des Seeamts 3u Roftoct
vom 29, Januar 1894 und Ent{dyeidung des Kaiferlichen
Dber-Seeamts vom 22, Ulai 1894, betreffend den Seeunfall
der Bark ,Ulartha Brodelmann” von Roftod.

Der Sprud) des Seeamts lautet:

Die am 10. Ylovember 1893 auf den Banfen vor Harwid)
erfolgte Strandung der Bark ,ATartha Brocdelmann ift durdh
nadhldffige Lavigirung verjdyuldet. Dem Schiffer Ulfred Evers
aus Doberan wird die BVefugnif jur Ausiibung des Sdhiffer-
gewerbes entzogen, die Befugnif jur Ausiibung des Steuermann-
gewerbes dagegen belaffen. Dem Steuermann Heinridy Schwebcfe
aus Dierhagen gereidyt 3um Dorwurf, daf derfelbe das Journal
nidyt mit der erforderlidhen Sorgfalt gefiihrt und bet Ausiibung
der Llavigirung eine tadelnswerthe BGleidygiiltigheit an den Tag
gelegt hat.

Entfdeidungsgriinde. Die in Rofto? Dbeheimathete Bark
pAUtartha Brodelmann”, Unterfheidungs-Signal WEDP, Sdhiffer
A. Evers, ift tm Llovember 1893 auf der Reife von Frederictsitadt
nady Port Elizabeth), Algoa-Bay, auf den Bdnfen vor Harwid) ge-
firandet und total verloren gegangen.

Die Bark ift 1873 in Roftoct aus Eidenholy gebaut, war mit
Nletallbejdhlag  verfehen und 3u  einem etto - Raumgehalt von
1383,2 cbm = 488,26 Dritifdien Regifter-Tons vermeflfen.  Diefelbe
war nad) der lessten, im ZlTai 1892 erfolgten Befiditigung beim
Burean Deritas bis September 1894 mit der Claffe 3/3 L. 1. 1.
mit dem Stern claffificirt. Der Sdhiffer Evers war mit €4/s60 Antheil
am Sdhiffe betheiligt und hatte feinen Untheil friiher mit {8000 M.,
in lefster Seit mit 16000 M. verfidhert. In Fredericdsjtadt hatte dte
Bart eine Holzladung von 215 Standards, von welder 15 Standards
als Dedslaft befeftigt waren, eingenommen. Jhr Tiefgang betrug
vorn 14 Sug 5 Roll, hinten 15 Fup. Am 6. Llovember {893
verlief das Sdyiff den Hafen von Frederidsitadt. Lady pusfage
des Sdiffers und des Steuermanns befand daffelbe fidh damals in
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jeder Besichung in feetlichtigem Juftand. Die Barf war im Juni 1893
in Ylew-Dorf im Trodendoct gewefen und madyte aud) wdahrend der
Sabrt Fein Waffer. &in Chronometer befand fidh an Bord. Daffelbe
war in Llew-Dorf und in Frederidsitadt sur Controle an Land ge-
wefen; dody mieint der Schiffer, daf es Det fritheren @Belegenheiten
suweilen unvidhtig geseigt habe. Aud) gute Seefarten waren vor-
handen. Die bei der Strandung verloren gegangene Zlordfeefarte
hatte der Schiffer 1884 neu gefauft. Die Befapung beftand mit
Einfdhlug des Sdiiffers aus 12 Perfonen; Proviant war fiir ein Jahr
eingenomnren.

Am littag des 8. Ylovember Ilothete der Schiffer auf der
Dogger-Banf 18 Faden Sand auf 55° 42/ Llordbreite und 4° 30’ Oft-
lange. Am WTiftag des 9. YLlovember ward nad) Obfervation bdie
Breite auf 53¢ 49/ Ylord feftgefetst; das ftimmie mit der Breife
nady der Loggredynung tiberein, wdhrend die Ldnge nad)y Chronometer
ungefdhr 20 Ulinuten weftlidier war als nad)y Segelung. Da der
Sdyiffer die Bervedmung nad) Segelung fiir ridhtig hielt, nahm er
nady leterer die Lange auf 3° 8/ ®ft an. Der Wind Fam aus
Oft, die See lief hody und das Wetter war ftirmifd). Der Curs
wat damals S3W 1D und das Shiff madyte 8—8'a Seemeilen in
der Stunde, Eine AUbtrift ift bet Beftimmung des Curfes tros der
Holzladung nidyt in Redynung gebrad)t. Dody ift der Sdhiffer der
Anficht, daf er in Wirklihfeit S3MCurs gehalten habe, da er wegen
der vielen begegnenden Fifdjerfahrjeuge haufig habe anluven miiffen.
Da der allmdlig nady O30 Odrehende Iind und die See nodh
sunahmen, wurde gegen AUbend das Broffegel feftgemadyt und das
Dorobermarsfegel gerefft; fpdter wurde aud) nody die Fod aufgegeit.
Der Steuermann Scwebde hatte die Wade von litternadyt bis
4 Uhr morgens und war beauftragt, den Sdhiffer su weden, wenn
irgend etwas in Sicdyt Fime. Die abgefegelten Curfe und Diftancen
find nady der UTittags-Obfervation am 9, Llovember bis abends
8 Uhr auf der Harte abgefest, Llad) diefer Heit fehlt jede Controle
ber Ylavigirung., @elothet ift sulest am 2Tittag des 8. YLlovember.
Sdhiffer und Steuermann waren fid) jedody, obwohl fie mit einer
Derfesung nad) SID redyneten, dariiber einig, da S;10 und S310 Y10
gefteuert mwerben und bei diefem Curfe das YLlorth-Hinder-Feuer an
Steuerbordfeite in Sidht Fommen miiffe.  UTorgens gegen 1 Uhr
30 Utinuten meldete der Steuermann, dag das Llorth-Einder-Leudytfeuer
in Sidyt fei. JIn Wirklidfeit wird es das Outer- Gabbard- Feuer
gewefen fein. Der Sdhiffer Fam fofort an Dect, fah das Feuer
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ungefdbr 3 Strid) auf Steuerbordbug, hielt es ebenfalls fiir das
Llorth-Hinder-Feuer und lief deshalb den Curs nady WSID dndern,
um das Lidt an Badbordfeite ju bringen und fo die vldmifdyen
Banfe ju vermeiden. Auf die Bemerfung des Steuermanns, daf er
8, 10 und 12 Secunden jwifdjen den einjelnen Blinfen gezdhlt habe,
erwiderte der Sdyiffer, diefe Unregelmdfigleit erflire fidy durdy den
hohen Seegang. Eine Uhr hat der Steuermann beim Rdhlen der
Secunden 3wifdien den Blinfen nidyt benupt. Der gedadhte Curs
WS ward bis morgens 4 Uhr beibehalten; ju diefer Heit peilte
das fraglidie Feuer WSO nady dem Compaf ungefdhr [0 Seemeilen
enffernt. IDie viele Seemeilen das Schiff in den letsten 2Ye Stunden
jurticfgelegt hat, [dft fidy nidht feftftellen, da man im Bereid) des
Feuers aufgehdrt hatte, 3u loggen. Der Schiffer hatte eben Befeh!
gegeben, das Toth 3u werfen, als der Ausgudf vorn das JInfidytfornmen
eines jweiten Lidhtes in ungefihr filidfidweftliher Ridtung meldete.
Sdiffer und Stevermann ftiegen nad) oben in bdie Tafelage, Ffonnten
aber nidyts weiter wabrnehmen als einen réflidien Schein in der
Kimm, den der Sdyiffer als mdglicherweife von dem Feuer von
Calais ausgehend anfah. Es wird dies jedod) ein Schein vom
Sunf-Feuerfdiff gewefen fein. Wls der Sdhiffer wieder an Ded war
und fidhy anfdyicfte, das Loth ju werfen, meldete der Steuermann von
oben: ,Breder an der Steuerbordfeite”, worauf der Sdhiffer Befehl
gab, aufjuluven, die Raaen 3u braffen und den Treiber 3u fegen.
Lladydem das Shiff Burge HSeit an dem IDind gewefen war, lief der
Sdyiffer in der Teinung, daf der Steuermann fidy geirrt haben
miiffe, und dag das Sdhiff fidy dody in der Lldhe von Lorth-Hinder-
Jeuer Definde, den alten Curs VSV wieder aufnehmen. Er will
gefiirdhtet haben, anderenfalls auf die vlimi{che Hiifte aufjutreiben
und will auferdem durd) das Paffiren mehrerer Dampfer nodh in
der Unnahme befjtdrPt worden fein, den richtigen Curs 3u halten.
Haum war das Sdiff jedod) auf den alten Curs gebradyt, als es
fidy mitten in der Brandung befand.. Bleid)y darvauf ftief es durd
und begann heftig aufsuftoffen. &s war damals ungefdhr 5 Uhr
morgens. Der Wind war OUD, cin mdiger Sturm mit fehr
hoher See; die YDellen bradyen iiber das Sdhiff und drdngten daffelbe
nady Badbord hinliber. Da wegen der Dedsladung ein Hentern zu
befiirdhten war, ward der BGrofmajt und die Dorftenge gefappt;
letstere  jerfchlug beim Fallen das grofie Boot. Das Sdiff trieb
allmdlig, fortwdhrend aufftofend, mit der ecintvetenden Fluth iiber
die Banf weg und wurde wieder flott; aber ingwifden war es led
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geworden, das Ruder war fort, die Deds waren aufgebrodhen und
das Sdiff war voll Waffer. Der Sdhiffer lief daher Lothfignale
geben.  @egen 8 Uhr morgens famen nady einander 3wei Dampfer
an dte Bark heran, weldje beide ablehnten, diefelbe in Schlepptau 3u
nehmen, fidh aber bereit erflarten, die YUTannidhaft absubergen. Das
erfte mal lehnte der Sdhiffer es ab, das Sdhiff su verlaffen. Da
leteres inywifdien aber auf eine 3weite Sandbanf jugetrieben war,
nabm er das Unerbieten des jweiten Dampfers, es war dies der
JRefolute” aus Leith, die Befasung 3u rvetten, an. Sdhiffer und
Nlannfdiaft wurden dann mit einem Boot in drei Fahrten abgeborgen
und nadymittags in Rarmouth gelandet, wdhrend das Sdhiff auf die
Bunfleet-Banf aufgetrieben und dort jerfdhlagen ift. Don der in
Jpswid) erfdheinenden » Bast Anglian Daily Times« ift der Befaung
der ,UMlartha Brodelmann” fiir die geseigte Unerfdhrodenkpeit die
grofte Anerfennung ausgefprodien ; aud) beridhtet die genannte Seitung
weiter, daff in derfelben Lladyt das ruffifdhe Sdiff ,St. Olaf” auf
den Banfen vor Darwid)y geftrandet ift. Die Banf, auf weldher die
,Martha Brocdelmann” juerft feftgefommien ift, foll nady diefer Jeitung
die Shipwafh-Banf gewefen fein.

Dorftehende Darftellung der Yorgdnge vom 9. Llovember
griindet fid)y auf die AUngaben des Sdhiffers und des Steuermanns,
da das allerdings geretfete Journal mit dem 8. Llovember abfdlieft.
Dies erflivt fidhy dadurdy, daf Oder Steuermann die SJournalfladde
nur jeden zweiten Tag, wenn er nadymittags Wadhe jur Hoje hatte
und jwar, julet am 8. YLlovember, in Reinfdyrift tibertragen hat.
Die Hladde ift beim Sdhiffbrud) verloren gegangen.

Briinde. Bet Beurtheilung des vorliegenden Unfalls ift das
Seeamt davon ausgegangen, daf der Sdhiffer den Standort feines Schiffes
mit anndhernder Beftimmtheit ulest am Ulittag des 8. Llovember
feftgeftellt hat, als ev auf der Dogger-Banf 18 Faden Sand lothete.
Da mit diefem Seitpunfte die Eintrdge sum Journal aufhdren, fo
hat fidy die lavigirung bis jum Ulittag des 9. Llovember nidyt
nadypriifen laffen. @Ob das Ergebniff der am -lebigedaditen Tage
vorgenommenen Obfervation ridhtig gewefen ift, mag jweifelhaft er-
fcheinen, da die Luft diF und die im YLlovember {hon an fid) tief
ftehende Sonme nur fiir einen Augenblid fidtbar gewefen ift. Es
fann daher nur gebilligt werden, daf der Sdhiffer die bei der Obfervation
gefundene Ldnge nidit ofme weiteres als mafgebend angenommen
hat.  JImmerhin aber war das Ergebnifp des Bejteds nidit minder
unfidyer, und bder Sdhiffer durfte nidyt ofne ndhere Priifung feinen
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Standpunft bei  Feftfesung des Beftedds um 20 UTinuten Sftlicher
annehmen, als die Chronometerldnge ergeben, um fo weniger, als er
fehr wohl in der Lage war, die fid) aus der Differen; jwifden Beftedt
und Obfervation ergebende Unfidierheit mittelft Cothens ju befeitigen.
Denn die Befhaffenheit der Llordfee ift eine derartige, daf in ibr
durch das Lothen iiberall ein juverldffiges Urtheil iiber dte Stellung
des Sdhiffes gewonnen werden fann. Das Lothen ift deshalb hier
eine Pflicht der gewsdhnlidhiten Dorfiht. (Dgl. Entid). der Seedmter,
3%, V pag. 7.)

Batte der Schiffer bei der Obfervation am littag des 9. Llovember
fidh des Lothes bedient, fo wiirde es, da die Tiefenverhdltniffe an den
beiden in betradyt Fomnenden Stellen wefentlid) ver{dyieden {ind, die
ridhtige £dnge unfdywer haben feftjtellen Fénnen. Ferner hatte es dem
Sdhiffer, weldier felbft eine Stromverfesung nad)y SID vorausfesste,
obgelegen, aud) wdhrend der weiteren Fahrt hdufiger su lothen, um
fidh Oariiber zu vergewiffern, inwieweit das Sdiff in IWirklidhteit
verfest werde. Bei AUnwendung diefer Dorfiditsmafregel wiirde er
fdont im Derlaufe des 9. Ylovember erfannt haben, daf er fidy er-
heblidy weiter weftlid) Definde, als er nad)y Befte? 3u fein glaubte,
und folgeweife in den gefdhrlichen Jrrthum, daf das am Torgen
des 10. Ylovember an Steuerbordfeite gefidhtete Feuer das Llorth-
Binder-Feuer fein fnne, gar nidyt verfallen fein, Statt deffen Hat
der Schiffer fidy darauf befcdhranft, bis abends 8 Uhr die abgefegelten
Dijtancen und den gefteuerten Curs auf der Harte abjufeben und
hat von da ab die Fahrt ohne jede Controle fortgefetst, in der vagen,
den Thatfaden widerfpredpenden und bei vorfichtiger Llavigivung als
irrig 3u erfennenden Unnahme, daf das Llorth-Binder- Feuer an
Steuerbordfeite in Sidyt Fommen miiffe.

Der Sdyiffer hat ferner bet Beftimmung des gefidyteten Feuers
leidhtfertig gehandelt. Das Feuer ift sweifellos das Auter-BGabbard-
Seuer gewefen, wie fid) daraus ergiebt, daf das Sdhiff von dort mit
WSWCurs auf die Shipwafh-Banf getricben ift. Hadtte der Sdhiffer
feinen Standort auf der Harte abgefest, fo wiirde er {don gefehen
haben, da er nady Befjte nidht Deim Lorth-Hinder-Feuer fein Eonne.
Augerdem ift eine Dermwedyfelung der betden Feuer nur bei grofer
Sorglofigfeit mdglid). Das Llorth - Hinder- Fener giebt alle 8 bis
10 Secunden cinen Blinf, wdhrend das Outer-BGabbard-Feuer ein
Gruppenblisfeuer ift, weldies wdhrend 10 Secunden 4 Blise giebt
und dann 20 Secunden dunfel Dleibt. Die Verfdyiedenbheit jwifden
den betden Feuern ift alfo eine fo erhebliche, daf, hdtte der Schiffer
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beim Sdhlen der Secunden jwifdhen den Blinfen cine Uhr jur Hiilfe
genommen, er feinen Jrrthum hdtte erfennen muiffen. Sollte er aber
nody 3u weit entfernt gewefen fein, um die dharafteriftifdhen UTerfmale
des feuers genau erfennen ju fSnnen, fo ftand es ihm ofme jede
Befahr frei, ndher heranzufegeln und fid)y dadurd) Gewifheit 3u ver-
fchaffen. Batte er dies getham, fo wiirde er sweifellos fetnen Jrrthum,
beim Llorth-Hinder-Feuer ju fein, erfannt und nidyt den verhdingnifvoll
gewordenten Curs IVSID cingefchlagen haben. Dabei war fiir ihn
die Pflicht, bei Beftimmumg des Feuers mit aller Dorfidht su ver-
fahren, um fo mehr geboten, als er feit Tittag des vorhergehenden
Tages 1iber feinen Standort unfider war, felbjt mit einer Strom-
verfeung rechnete und obenein vom Steuermann darauf aufmierffam
gemadyt wurde, daf die Swifdhenrdume jwifdhen den einzelnen Lidht-
erfdjeinungen von unregelmdfpiger Dauer feien. Es rvedhtfertigt fidy
daher der Dorwurf, daf der Sdhiffer bei Beftimmung des Feuers
grob nadldffig gehandelt hat. Endlid) gereiht dem Sdhiffer audy
das sum fhweren Dorwurf, dap er, nadydem der Steuermann gemeldet
hatte, daf er Brandung an Steuerbordfeite gefehen habe, und nad)-
dem das Sdyiff bereits eine jseitlang, nad)y Ausfage des Steuermanns
ungefdhr eine Diertelftunde, am Winde gelegen hatte, den alten Curs
WS wiecder aufnehmen lief, ohne fidh vorher dariiber BGewifheit
su verfchaffen, ob er in der Ldhe der englifdien Wiifte fei oder nidyt.
Der fiiv fein Derhalten angegebene Brund, daf er gefiivdhtet habe,
auf die vldmi{dje Hiifte aufjutreiben, ift geradesu unverftindlid), wenn
man bedenft, dag der Schiffer 2V Stunden mit WSWCurs gefegelt
hatte, und Oer weiter sur ErFldrung herangesogene Umitand, daf
mehrere Dampfer voriiber gefommen feien, hdtte den Sdchiffer gerade
auf die Ztdhe der Hiifte aufmerffam madgen follen.

Es mag Odahin geftellt bleiben, ob es damals nody mdglich
gewefen wdre, innerhalb der verfdhiedenen Sandbdnfe eine Strandung
su vermetden.  Jedenfalls ift es unentfhuldbar, daf der Sdhiffer,
ohne fidhy durd) Lothen iiber Ote A(dhe der Hiifte 3u vergewiffern,
einen Curs verfolgte, von dem er fidh fagen mupte, daf derfelbe ibn,
nad) der Beobadhtung des Steuermanns, an deren Ridytigleit 3u
jweifeln Fein ftichhaltiger BGrund vorlag, unfehlbar auf den Strand
fegen werde. Uus Dorftehendem ergiebt fid), daf die Strandung der
Barf auf nadyldffige Llavigirung und fomit auf ein Verfdhulden des
Sdyiffers jurticfsufiihren ift. Diefes Ver{dyulden aber ift ein fo grobes,
dag, trosdem Oder Sdhiffer bereits feit 12 Jahren fein Bewerbe aus-
gelibt und bisher Ffeinen Anlaf jum Tadel gegeben, audy nady er-
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folgter Strandung Tuth und Beharrlihfeit gezeigt hat, dod) bei
demfelben ein UTangel an der fiir feinen Beruf erforderlidhen Sorgfalt
und Gewiffenhaftigleit angenonmen werden und folgeweije im JInterefje
der Sicherheit der Schiffahrt fiir geboten eradytet werden mufite, dem
Antrage des Reidyscommiffars Solge 3u geben und dem Sdhiffer die
Befugnig sur Ausiibung des Sdhiffergewerbes 3u entsiehen.

Anlangend das DVerhalten des Steuermanns Schwebde, fo ift ju
tadeln, daf derfelbe die gefiihrte Journalfladde nidyt tdglidy in Rein-
fchrift tbertragen hat, und daf die Eintrdge jum Journal der
erforderlidien Ueberfichtlidifeit und Genauigkeit entbehren. Audy wdre
es Dilidyt des Steuermanns gewefen, in gegiemender Ieife dem
Sdiffer gegeniiber fowohl auf die LWothwendigfeit des ELothens
binguweifen, als aud) bdie XRidhtigeit feiner, iiber die Brandung
gemadyten Beobachtung 3u betonen. Badtte er letsteres gethan, fo
wdre wahridieinlid) der Unfall vermicden worden.

Demnady rechtfertigt fid) der gegen den Steuermann Sdhwebde
ausgefprodgene Tadel.

Die Entfdieidung des Ober-Secamts lautet:

Auf die Befdywerde des Sdhiffers ler Alfred Helmuth Evers
su Doberan gegen den Sprud)y des Broghersoglidy medlenburg-
fhwerinfdien Seeamts ju Roftod vom 29. Januar 1894 iiber den
Seeunfall der Barf ,2Martha Brodelmann”’ von RoftoE hat das
Haiferlidje @ber-Seeamt in feiner ju Berlin ant 22. AUlat 1894 ab-
gehaltenen offentlidgen Sibung, nad)y miindlider Derhandlung der
Sadhe entfchieden,

daf der Sprud) des Brogherjoglidy meclenburg-fdywerinfden
Seeamts in Roftod vom 29. Januar 894 ju beftdtigen und die
baaren Auslagen des Derfahrens dem Befdhwerdefiihrer 3ur
Laft ju legemn.

Briinde. Dem feecamtlihen Sprud)y und feiner Begriindung
ift dahin beizutreten, daf der Verluft der Barf ,Utartha Brodelmann”
vom Sdyiffer Evers verfdhuldet worden ijt und daf der Verluft hdtte
vermieden werden Fonnen und muiffen, wenn die bei der Ylavigirung,
insbefondere in der Ylordfee, erforderlichen DVorfiditsmapregeln nidht
auier adyt gelaffen worden wdren.

Den Sdhiffer trifft der {hwere Dormurf, daff er mehrfad) ver-
fadumt hat, feinen Sdyiffsort gehdrig 3u beftimmen. Hounte er am
9. Zlovember wegen des unfiditigen Wetters cine juverldffige Langen-=
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beobacdhtung nidht erhalten — und das ijt bei denmt niedrigen Stande
dber Somie in fo fpdter Jahreszeit immer etwas jweifelhaft — fo
braudyte er nur mittags eine genaue Lothung vorzunehmen; diefe
hatte ihm in Derbindbung mit der obfervirten Tittagsbreite ein
geniigend genaues Befte gegeben. Das Lothen war gerade im vor-
liegenden Falle unabweisbar. Die Llordfee iff, wie befarmt und in
den Enticheidungen der feecamtlidien Behdrden wiederholt hervorge-
hoben, in allen ihren Theilen und befonders an den Kiiften und auf
den Banfen auf das forgfaltigite ausgelothet; die vorhandenen Harten
und Segelhandbiicher geben iiber alle dabei in betrad)t Formmmenden
Verhdltniffe die eingehendfte Auffldrung. Es ift daher gerade in
diefem BGewdffer das Lothen das juverldffigfte AUTittel sur Orientirung
und 3ur Controle bet Seftftellung des Sdhiffsortes und der Fabrt,
fowie jur Ermittelung der in Berednung 3u sichenden AUbweidyungen
vom gefteuerten Curfe, wie fie durdy Strom, Abtrift oder Seegang
herbeigefiihrt werden.

Statt von bdiefemt widytigen und unerldglidien Biilfsmitel der
Ylavigation Gebraud) su madyen, hat fid) Sdyiffer Evers am 9. Lovember
darauf befdyrdnft, ein gegifftes Befted feiner weiteren Llavigirung 3u
grunde 3u legen, obwohl thn fdyon der Umftand, daf feine Ldnge
nad) demt Chronometer ungefdhr 20 ATinuten weftlidher fid) ergab,
als nady der Segelung, auf die Unzuverldffigheit feines BeftecPes und
auf bdie Llothwendigleit weiterer Seftftellungen hdtte hinweifen nuiffen-
Trotsdem fein Chromontefer foeben erft am Lande controlirt worden
war, legte er dod) auf deffen Ungabe nur geringen Werth, ging viel-
nmehr davon aus, daf dte nad) Segelung gefundene, weiter Sftlich
belegene Ldnge die riditige fet. IWahr{dieinlid) hat das Sdiff am 9.
mittags erheblid) viel weiter weftlid) geftanden, als er annahm. IWenn
er nun aber den Oftlidhen Standpunft fiir richtig Bielt und nady
ctwa 12 Stunden Llorth-BHinder-Feuer an Steuerbord in Sidyt befommen
wollfe, o war der von ihm gewdhlte Curs hiersu an fid)y wenig ge-
cigriet, da das Schiff bei diefem Curfe, wie ein BlidF auf die Harte
hdtte lehren miiffen, fo weit Sftlid) fommien mufite, daf er den Feuer-
freis von Llorth-Einder-Feuer liberhaupt nicht Preuzen Fonnte. IWenn
der Sdhiffer angiebt, er habe dabei mit Stromverfesung nad) weften
geredinet, fo hdtte er dody den Derfudy madhen muiffen, das Dor-
handenfein und die Stirfe diefes Stromes, wenn aud) nur anndhernd,
ju ermitfeln.  3In diefer Besichung aber ift nidts gefdhehen; und
trogdem hat der Sdyiffer unbegreiflidherweife, als demnddft ein Feuer
an Steuerbord in Sidyt fam, ofne weiteres fid) davon iiberseugt ge-
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halten, dafs er in der That Llorth-Hinder-Feuer vor fid) habe. Dies
ift um fo auffallender, wenn man erwdgt, daf das gefidytete Feuer
in anderer Weife in die Er{djeinung trat, als bei dem Llorth-Hinder-
Feuer nady dem SLeudhtfeucrbudie, weldhes der Schiffer nady feiner
Angabe dody ftudirt haben will, der fall fein follte. Don feiner
unberechtigten Unnahme hat fid)y der Shiffer, obwohl feine Beob-
adytungen liber Dauer und Sahl der Blinfe von denen des Steuer-
manns abwidien, audy dann nidht abbringen laffen, als der Sdyein
eines jweiten Feuers in Sidyt Fam, weldjes er nur fo untersubringen
wufte, daf er es fiir das Feuer von Calais anfah. Und dody Fornte
leteres Feuer, wie dem Sdhyiffer bei einiger Ueberlegung feinen
Augenblid sweifelhaft hétte fein diirfen, von dem Sdhiffsorte aus,
an weldiem er ju fein glaubte, wegen feiner weiten Entfernung un-
méglid) audh nur in fhwadem Sdeine gefidhtet werden.

Der Schiffer meint, wegen der Entfernung und mwegen des
ftiemifden Wetters hatte das erfte Feuer nidyt genau ausgemadcht
werden Esnnen.  Dann aber wdre es erft redit Pflidyt gewefen, alles
su thun, um iiber den Sdyiffsort und dariiber, weldjes Feuer man
denn vor fidh) habe, Hlarheit su verfdiaffen. Einige Lothwiirfe wiirden
hiersu wahridjeinlih ausgereid)t haben.

®laubte aber der Sdyiffer, im Binbli? auf das ftiirmifdye Wetter,
das Tothen wegen der damit verbundenen Arbeifen, AUnbraffen und
Aufluven, vermeiden 3u follen, fo hdtte er jedenfalls, ofne die
Sidherheit des Sdiffes irgendwie u gefdhrden, fo nahe an das juerft
gefidhtete Feuer heranlaufen follen, daf er deffen eingelne AUterfmale
mit Beftimmtheit ausmadien Ffonnte. Dics wdre um fo ndthiger
gewefen, als der Sdhiffer in diefen BGewdfjern nidyt ausreidhend befannt
war, Ulle diefe Dorfihtsmapregeln aber find unterblieben und nidht
einmal der Abftand von dem Feuer feftgeftellt worden; der Schiffer
hat fidy vielmehr darauf befdhrantt, diefen Ubftand blos 3u {dydsen
und fomit feine ganse Llavigirung nur auf Giffung eingeridytet. Audy
in der Hauptverhandlung vor dem Ober-Seeamt hat Sciffer Evers
crflart, daf er diefe AUrt von Lavigirung fiir ausreidend und ridhig
halte; e ift insbefondere dabei verblicben, daf in Sidht von Leudht-
feuern das Loggen oder Lothen iiberfliiffig fei. Dies ift vollfornmen
verfehlt. IWenn nidt ju gleidher Seit 3wei Feuer in Sidht find,
durdy deren Peilung der Sdhiffsort beftimmt werden Fanm, fo ift es
im 2Angeficht eines Leudhtfeucrs unerldpliche Pflicht des Sdhiffers, jur
Beftimmung  feines Sdhiffsorts alle von der lavigirung geboterten
Hiilfsmittel anjuwenden ; namentlid) ift jur Beftimmung des Ubftandes
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pon dem Feuer das wiederholte Peilen unter Bertidfidhtigung der
jwifdyen den eingelnen Peilungen abgelaufenen Diftancen unerldglid).
Wenn Sdyiffer Evers diefe feine faljche Auffaffjung als ridytig ver-
treten Pann, fo ergtebt fidy hieraus ein bedauerlidher ATangel an Be-
rufsfenniniffen; und wenn er unter diefen Umitdnden bisher in lang-
jahriger fahrseit einen Sdyiffsunfall nody nidyt erlitten hat, fo ift dies
vorausfidhtlidy nur darauf jsuriidjufihren, daf er in gefdhrlichen
Bewdffern, die eine genaue und gewiffenhafte Llavigirung erheifchen,
bisher nur felten gewefen ift.

AUls das erfte Feuer an Steuerbord in Sidyt Fam, hatte Sdhyiffer
Evers, um bdaffelbe an Bacdbord 3u bringen, den bisher gefteuerten
Curs weftwdrts gedndert. Als fodann nad) Sidhtung des 3weiten
Feuers ploglid)y Brandung gemeldet wurde, hat er zwar unddit
richtige lafnabhmen getroffen, indem er feinen Curs fofort von
newemt dnderte, jedody {dhon nad)y Derlauf weniger UTinuten feinen
alten Curs wieder aufgenonmen, ohne das geringfte 3u thun, um
fidy diber den wirflidien Ort des Schiffes Gewifheit 3u ver{daffen.

Diefe unvermittelte Wiederaufnahme des vorher gefteuerten Curfes,
weldje die leste tUrfache der Strandung gewefen ift, Iapt fidy durdy
nidits recdhtfertigen, audy nicht durdhy die angeblidie, vollfommen un-
verftdndliche Unnahne Odes Schiffers, dag er Befahr laufe, der
vlamifdjen Hiifte ju nahe ju Fommen, da er dod) von diefer feit
Stunden abfegelte und fdion vorher cinen nad) weften fezenden Strom
in Rednung gesogen haben will.

Dem Sdyiffer Evers fallen hiernady cine gange Reihe erheblidjer
Derftoge gegen bdie Pfliditen eines Sdhiffers sur €aft. Freilidy hat
er nad) der Strandung grofse Pflidhttrene bewiefen und fidhy mit feiner
Atannfdiaft durdy fein 3dhes, cines deutfdhen Seemanns wiirdiges
Aushalten auf dem dem Untergange entgegen gehenden Schiffe volle
AUnerfennung verdient. Die hierbet bewiefene Energie und Pflidhttreue
fsnnen aber vom Standpunfte der fecamtlichen Beurtheilung aus den
Utangel an Hemntniffen und Dorficht, der bdie Strandung verurfadht
hat, nicdht aufwiegen. Es mufite vielmehr die Ueberzeugung gewonnen
werden, daf dem Sdhiffer Evers gegenwdrtig 3u erheblidie UTdngel
an Berufseigen{dhaften anhaften, als daf ihm Leben und Eigenthum
auf See anvertraut werden fdnnte. Das Ober-Seeamt glaubt 3war
annehymen 3u diirfen, dafs es dem Sdhiffer €vers Dei feiner PerfonlichFeit
und oden fonft bewiefenen guten CEigenfdhaften in nidt ju langer
Seit gelingen wird, die hervorgetretenen AUldngel ju befeitigen und
fidy audy sur Yavigirung in fdwierigen Gewdffern als geeignet 3u
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ermwetfen; fiir jet aber mufite ihm, in Uebereinftimmung mit dem
Reidyscommiffar und dem Seeamt, die Befdhigung zur Uusibung
bes Sdiffergewerbes abgefprochen werden. Bieraus ergab fidh die
Beftdatigung des Sprudys erfter Inftans.

Befremdlid)y muf es erfdieinen, daf der Sdhiffer cin Loggbudy
nad) englifjhem AUufter gefiihrt und feine Llavigirung nady englifchen
Seefarten, Feuerbiichern und Segelhandbiichern eingeridhtet hat. Wenn-
{hon er der englifdien Spradie fo mddytig fein mag, dag er fidh in
dtefem Ulaterial jureht finden Fann, {o erjcheint es dody fdon aus
nationalen Gefichtspuntten exforderlih, daf auf deutidien Sdhiffen
allgemein das von deutfdien Behdrden mit grofen Hoften und mit
grofer Sorgfalt und Gewiffenhaftigleit bearbeitete AUTaterial an Harten
und Segelhandbiichern verwendet wird.

Den Sdhiffer trifft ferner der Dormwurf, die Journalfiihrung nidyt in
gehdriger IWeife controlirt 3u haben; denn fonft wdve es nidht méglidy
gewefen, dap der Steuermann die Eintragungen in das Journal nur
alle 3wei Tage bewerkftelligte.

Die baaren duslagen bdes Bejdhwerdeverfahrens fallen dem
Sdiffer jur Laft, weil dem von ihm eingelegten Rechtsmittel der
Erfolg verfagt blieb.

27, Spruch des Seeamts zu §lensburg
vom 9, Juni 1894, betreffend den Seeunfall des Schrauben-
dampfers ,Senior” von Kiel,

Der Sprudy des Secamts lautet:

Der in den erften Tagen des October 1893 an Bord des
Sdyraubendampfers ,Senior” im Kohlenbunfer entftandene
Brand ift auf Selbftentsiindung der Kohlen uriicFzufiihren.

Es ift 3u riigen, daff der Schiffer es unterlaffen hat, bei
feiner Anfunft in Kiel der Hafenpolizeibehorde jofort 3u melden,
daf er Feuer im Sdhiff habe.

Griinde. Der Sdraubendampfer ,Sentor” — Beimathshafen
HKiel, Unter{djeidungs-Signal SCTB, vermeffen 3u einem letto-
Raumgehalt von 2120,a cbm = 748,40 britifden Regifter-Tons —
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aehdrt sur Rhederei des Herrn Heinridy Diederichfen in Hiel und wird
gefiihrt von dem Sdhiffer Frany Hoppe dafelbit.

Am 28, September 1893 verlief der ,Senior” mit einer Ladung
Steam- und Lupfohlen fiir Hiel den Hafen von Burntisland. Er
fubr sunddft nady Leith, um hier Bunferfohlen einjunehmen. In
den Bunfern befanden fidh nody 30 Tons Hohlen. In Leith wurden
fo viele Hohlen aufgefiillt, daf die Bunker insgefammt 125—130 Tons
enthielten. Die aufgefiillten Bunferfohlen waren als Helty-Hohlen
gefauft. Ste waren frifdy gefordert und hatten ein etwas fdywelfel-
Fieshaltiges dusfehen. Fur Heit, als fie in die Bunfer gefdyittet
wurden, regnete es,

Am 29, September ging der ,Senior” in See. Die Bunfer
blieben offen. J3n den erften Tagen wehte es heftig, juerft aus SID,
danm aus L. Infolgedeffenn arbeitete das Sdiff fdhmwer. Am
[. @ctober nadymittags 3wijden 2 und 4 Uhr bemerfte man pldslid,
daf aus bdem Bacdbordbunfer weiger Raud) auffteige. AUlan lief
fofort Waffer in den Bunker pumpen. Dies hatte indef Feinen Erfolg;
der Raud) vermehrte fidh jufehends ftarf. &s wurden nun alle Lufen
didit gemadyt. Um 3. @ctober nadymittags 4 Uhr fam man in
Kiel an. Das Sdiff wurde beim Sduhmadyerthor unweit des Haupt-
jollamts und der Sollfhuppen an die Briide gelegt. Der Sdhiffer
theilte feinem XRheder mit, daf er Feuer im Bunfer habe. Der
Rheder meldete um 5 Uhr nadymittags die Anfunft des Sdyiffes dem
Bafenamte. Daf Feuer in den Bunfern fei, wurde weder dem Hafen-
amte nody der Polizeibehdrde gemeldet.

Jn der folgenden Yladyt lie der Sdhiffer einen UTann Deds-
wadye gehen, den Heffel unter Dampf halten und einen Utafdyiniften
im Uafdjinencaum bleiben, um fiir alle Fdlle, wenn das Feuer jum
Ausbrudhy Fommen follte, geriiftet 3u fein. Der Schiffer hielt fid)y wadh
in der Hajiite. Die iibrige Befasung ging jur KHoje; die beiden Steuer-
leute fchliefen in Kammern unter dem mitt{dhiffs befindlichen Ueber-
bau in unmittelbaver YTdhe des brennenden Bunferraums.

Die Lladyt verlief obne befondere Ereigniffe. WAm andern UTorgen
etwa 6 Uhr 30 Ulinuten bemerPte man pldslid), dag die Hammern
unterm Ueberbau voll Raud) waren. Der Schiffer lief nunmehr der
ftadtifhen Seuermehr melden, daf er Feuer im Sdiffe habe. Die
Seuerwehr fam alsbald jur Stelle. E€s wurde die Lufe des brennenden
Hohlenbunfers gedffnet. Wus Oderfelben ftieg fofort ein ungeheurer
Qualm auf. Die Feuerwehr fpriste mittelft eines Hydranten aus der
ftadtifhen Wafferfunit eine lenge Waffer in den Bunfer. Es hatte
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dies aber Feinen Erfolg; der emporfleigende Mualnmt verminderte fidh
nidt. UTan [6{dhte, um an die Brandftelle 3u gelangen, die Ladung
des Jwifdhendeds im grogen Laderaum (Dorderladeraum). Ulittler-
weile fam aud) die Feuermwehr der Kaiferlidhen Werft su Hiilfe,
AUbends um 7 Uhr hatte man das Swifdhended fo weit entlsidyt,
dafg man an das jwifden diefem und dem Bunfer liegende Schott
gelangen Ffonnte. Yadhdem man hier eine Thiir ausgenietet hatte,
fah man den Beerd des Feuers vor fid). Die Feuerwehr der Werft
fprite mit mehreren Sdlduden groffie Ulengen Waffers auf die
Branditelle. Llady einer Stunde etwa, 8 Uhr abends, war das Feuer
véllig gelSidht.

Llad) Lfhung des Feuers fand man im Swifdhendecte des Badk-
Dordbunfers etwa einen Uleter von der Sdhottwand ecine Stelle, wo
dte Hohlen ftarf weggefunfen und eingelne glimmende KHohlen nod
vorhanden waren. Die Stelle liegt liber der in den Heizraum fiihrenden
Hohlenbunferthiiv im oberen Stodwerf des Bunfers, da, wo die in
Leith eingenommenen Hoblen lagen.

Der Dampfer hat jwei Heffel. Der Badbordfeffel fteht 25 cm
von der Bunferwand ab. Die Befleidbung des Ueffels befteht aus
Hiefelguhr und iiberliegendem verzinften Eifenbled). Die Befleidung
war nady dem Brande iiberall unverfehrt. Der Heffelraum ift mit
guten Dentilatoren ausgeftattet. Raudhfang und Sdhornjtein liegen
nacdh der Seite der Brandftdtte hin.

Temperaturmefrohre find an Bord nidht vorhanden.

Dem Alarine-Bau-JInfpeftor Veith in Hiel find nad) dem Brande
einige Hohlen aus dem Dremmenden Bunfer behufs Unterfudyung ithrer
®Bashaltigbeit 3ur Derfligung geftellt,

Derfelbe hat fodann, nachdem unter feiner Juzichung eine fee-
amtliche Befidhtigung des Dampfers ftattgefunden, ein Gutadyten iiber
dte Entftehung des Brandes abgegeben, weldies im wefentlichen
folgendermagen lautet:

s Da der Heffel gut befleidet gewefen, von dem Heffel aus dem-
nacdh Feine befondere BHike auf die Hohlen im Bunfer habe wirfen
Ednnen, fei der Brand nidyt auf mangelhafte Sdhiffseinvidytungen uriict-
sufiihren und freffe fomit weder den Rheder nody den Sdhiffer eine
Schuld.

Die Unterjuchung der Hohlen habe ergeben, daf fie ftarf {hmwefel-
Fieshaltig feten. Sdyiitte man, wie der Herr Sadyverftindige dem
Seeamt vorexperimentirvte, ein geringes Quantum gepulverter Hohle,
weldje aus dem Dbrennenden Bunfer herriihrte, in ein mit Sdywefel-



