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Vorwort

Seit Mitte der 80‘er Jahre kénnen wir einen Fahrradboom feststellen, der dafur
verantwortlich ist, das unser Stadtbild heute vom Fahrrad mitgeprégt wird. Wie es zu
diesem Fahrradboom gekommen ist, versucht diese Diplomarbeit zu untersuchen. Es
wird die gesamte geschichiliche Entwicklung des Rades beschrieben, wobei die
besondere Beachtung dem Zeitgeist gilt. Der dtv-Brockhaus definiert Zeitgeist als
eine in den Erscheinungen des Zeitalters offenbarende Gleichartigkeit oder
Ahnlichkeit der geistigen Haltung, des Stils, der Lebensform und Ideen; nach G.W.F.
Hegel der sich in den einzelnen Geschichtsepochen entfaltende objektive Geist. ®!
Der Zeitgeist spielt immer eine Rolle, wenn sich neuve Moden oder Trends entwickeln.
Da der Fahrrad-Boom von dem Autor als éuflerst positiv bewertet wird, wird weiter
versucht zu untersuchen, was die Regierung oder Behérden an verkehrspolitischen
Maf3inahmen in Lédndern oder Stédten der BRD veranlafit haben, um diesen Trend zu
unterstitzen oder auch zu verhindern.

Die Rolle der Burger, als dem wichtigsten Bestandteil, gehért hier die besondere
Beachtung.

Im letzten Abschnitt dieser Arbeit werden ausgewdéhlte Verkehrsmodelle und
Tendenzen in Deutschland und im Ausland beschrieben und bewertet.

Sie wurden ausgewdhlt, weil sie mit ihren MaBBhahmen den Birger zu den
Sffentlichen Verkehrsmitteln oder auf das Rad wechseln zu lassen als Vorbild dienen
kénnten. Zuletzt werden Schwellenlénder der dritten Welt betrachtet, in denen eine
ausgeprégte Fahrrad-Kultur etabliert ist, da deren geplanter Verkehrspolitik
besondere Beachtung verdient.

Q1 ygl. dtv Brockhaus Lexikon Band 20, $.231



1. Die Geschichte des Fahrrades

Erste Fahrradskizzen von Leonardo da Vinci (umstrittene Skizze) Ende 15.JH

Célérifere

Draisine/ Laufrad

Fahrrad mit Hinterradantrieb

Veloziped

Ariel Hochrad

(Ordinary-) Hochrad

Dreirad

Bicyclette/Sicherheitsrad

(Safety-) Niederrad

Sicherheitsrad mit Heckantrieb

Sicherheitsrad mit Diamant- oder Trapezrahmen
Rover

"Puddingrad” mit Dunlop-Luftreifen (Thomson)
(1845)

Rad mit Vorderradantrieb

Fahrrad mit Pneumatikreifen mit Schlauch
Kugellager und Kette zum Hinterrad
Freilaufnabe

Emanzipation und Arbeiterbewegung

Nabe mit Rickirittbremse und Gangschaltung (Sachs)
Fahrrad als bedeutender Wirtschaftsfaktor
Beginn der Autodra

Erste Radwegenetze in Deutschland
Nachholbedarf an Transportmitteln

Extensive Stadtentwicklung und Beginn der zweiten Autodra
Technologiewellen gegen Okologiebewegungen
»Trimm-Dich-Fit* und Klappréader
Bonanzarad,Highriser Pril, oder auch Polorad.
~BMX”- Réder

Perfektionierung des Mountainbikes

1. Auftritt des Mountainbikes auf der New York Bike Show
1. Mountainbikes in der BRD; der Boom beginnt

1791
1817-1820
1839
1853-1872
1871
1871-1892
1876-1895
1879
1884-1886
1884-1892
1884-1892
1885
1888

1889-1896
1890

1893

1896

um 1900
1900
1900-1920
1920

1930
1945-1950
1960
1970-heute
1970

1970

1972

1974

1981
1983-heute
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Ende 15. Jahrhundert

Angeblich soll das Universalgenie Leonardo da Vinci auch for die Zeichnung des 1.
Fahrrad verantwortlich gemacht werden. Jedoch wird diese Behauptung von
Experten sehr angezweifelt und als Félschung angesehen.®®

18. Jahrhundert

Das 1. fahrraddhnliche Geféhrt konstruierte Sieur de Sivrac. Ein Gebilde das eine
Kombination aus einem Holzpferd und 2 Rddern darstellte. Die Konstruktion besaf3
weder Lenker noch Pedale. Somit war sie schwer zu handhaben. Dieses Célérifére
genannte Gerét konnte sich aber nicht durchsetzen.

1818 Draisine

In diesem Jahr erhdlt der Forstmeister, Erfinder, und erfolglose Geschéaftsmann, Carl
Friedrich Ludwig Christian Baron von Drais das Patent fir seine Erfindung, die nach
ihm benannte Draisine. Durch eine gewonnene Wette mit dem Innenminister,
konnte er die Popularitét seiner Erfindung erhéhen.

1817 legte er die etwa 50 km lange Strecke zwischen Mannheim und Kehl in 4
Stunden zurick, wéhrend die Postkutsche 12 Stunden benétigte.

Drais war, die Yermarktung seiner Erfindung betreffend, ein schlechter
Geschéaftsmann. Er war nicht in der Lage, eine Fabrik fur die Produktion aufzubauen.
Bei den folgenden Urheberrechtsstreitigkeiten fehlten ihm dann wichtige finanzielle
Mittel, um die Verfahrenskosten tragen zu kénnen. In der Folge konnte jeder Drais
Erfindung nutzen, ohne dem Erfinder Tantiemen zahlen zu missen.*

Drais‘sches Laufrad
Holzrahmen
Wagenrader

Ledersitz

Mannheim 1820

Bild: lllustrierte Fahrrad
Geschichte S.112

Seine Zeitgenossen nahmen seine Erfindung sehr unterschiedlich auf. Das Laufrad
erschien vielen von ihnen als etwas Spektakuldres, phantastisch Kurioses. Es wurde
eine Art Spielzeug, ein Reitpferdersatz, den sich einige wohthabende Birger
zulegten. Die in England hergestellten Draisinen hie3en deshalb auch

@3 ygl. Das Fahrrad S. 9 ; Psychologie des Rades S. 30 ; Faszination Fahrrad $.42
Q4 vgl. Verkehrskonzepte S. 234ff
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