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A. Einleitung
Von Edmund Brandt und Henriette Hagebolling

1. Mobilitdtsbediirfnisse angemessen zu befriedigen, diirfte in den kommenden Jahren zu den
zentralen Themen gehoéren, mit denen wir uns zu beschiftigen haben. Die Mobilitdtswende,
von der in dem Zusammenhang allenthalben die Rede ist, ist primér ein politisches Projekt.
Mit Aussicht auf Erfolg angegangen werden kann das Vorhaben allerdings nur, wenn es auf
eine sichere, rechtliche Grundlage gestiitzt werden kann. Wie es darum bestellt ist, wo sich
Ankniipfungspunkte finden lassen und wo umgekehrt rechtspolitischer Handlungsbedarf be-
steht, ist derzeit schon deshalb alles andere als klar, weil offensichtlich ein segmentierter Blick
vorherrscht und sowohl bei der Erfassung des Normbestandes als auch bei seiner Durchdrin-
gung immer nur die einzelnen Mobilitdtstriger in den Blick genommen werden. Sicher ist,
dass sich die Art und Weise, wie die bisher dominierenden Mobilitdtstriger wie insbesondere
das Auto beschaffen sind und zum Einsatz gelangen, signifikant &ndern, es neuartige Mobi-
litatstrager geben und das Verhiltnis zwischen ihnen noch austariert werden wird. Der da-
durch — zusétzlich erzeugte — Regulierungsbedarf wird enorm sein; bisherige Regulierungs-
ausformungen werden auf dem Priifstand stehen, neuartige gilt es zu entwickeln und in ein
kohérentes Regelungssystem zu transformieren.

Der dadurch ausgeloste rechtliche Klarungsbedarf ist betrichtlich; dies erst recht vor dem
Hintergrund, dass es bislang auch nicht ansatzweise ein homogenes Mobilitétsrecht gibt und
Rechtsfragen nur dann angemessen beantwortet werden kdnnen, wenn technische, politische
und 6konomische Aspekte addquat integriert werden. Einen Vorgeschmack darauf, was von
der Rechtsordnung bewiltigt werden muss, liefert die gegenwértige Diskussion um zulas-
sungs-, haftungs- und versicherungsrechtliche Fragen im Zusammenhang mit dem automati-
sierten bezichungsweise autonomen Fahren.

Hier setzt die Vorschriftensammlung Mobilitdtsrecht an. Mit ihr wird ein Beitrag dazu geleis-
tet, den einschldgigen Normenbestand insgesamt rasch erfassen zu kénnen und bezogen auf
die einzelnen Mobilitétstrager einen Zugang zu den maligeblichen Bestimmungen zu ermog-
lichen. Angesetzt wird sowohl vertikal als auch horizontal. Das bedeutet, dass der Blick sich
auf der einen Seite erstreckt von der supranationalen bis zur Landesebene und auf der an-
deren Seite alle relevanten Mobilitétstrager erfasst werden. Maligebliches Kriterium fiir die
Auswabhl ist bei alledem die praktische Bedeutung, die den Vorschriften im Rahmen der Mo-
bilitdtsdiskussion zukommt.

2. Der sich anschlieende Materialteil gliedert sich daher wie folgt: Anfangs werden — ge-
wissermalien vor die Klammer gezogen — Europa- und verfassungsrechtliche Grundlagen auf-
gefiihrt. Die Sammlung enthilt demgemil zunéchst diejenigen Normen des Europarechts,
die Mobilitat allgemein im grenziibergreifenden Kontext ermdglichen sollen. Hierfiir bilden
der Vertrag iiber die Européische Union (EUV), der Vertrag iiber die Arbeitsweise der Euro-
péischen Union (AEUV) sowie die Charta der Grundrechte der Européischen Union (GRCh)
die gebotene Basis. Darauf beruhend folgt die Darlegung mafigeblicher verfassungsrechtli-
cher Regelungen. Die Vorschriften gliedern sich in solche des Grundgesetzes, der Gesetzge-
bung und Ausfithrung der Bundesgesetze sowie des Finanzwesens.

Weiterhin schlieBt sich eine Auflistung von Regelwerken an, die nicht blof einem bestimmten
Mobilititstrager zugeordnet werden konnen, sondern iibergreifend gelten. Beispielhaft seien
hier in diesem Zusammenhang das Personenbeforderungsgesetz (PBefG) und das Bundesfern-
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stralengesetz (FStrG) genannt. Wie auch fiir die iibrige Vorschriftensammlung giiltig, wird sich
dabei aufgrund der begrenzten Kapazitit eines solchen Werkes auf Regelungen beschrinkt,
die Mobilitdt hauptséchlich im wortwdrtlichen Sinne umfassen. Allgemeine Gesetze oder
Betriebsordnungen also, wohingegen beispielsweise das Zulassungsrecht nicht enthalten ist.

Den Hauptteil der Materialsammlung bilden die Regularien der sechs Mobilitétstrager Ful3-
ginger, Rad, Kraftfahrzeug, Flugzeug, Schiff und Bahn. Dabei folgt die Darstellung stringent
hierarchischer Struktur. Die Ordnung beginnt stets mit dem Volkerrecht, es folgt das Europa-
recht vor den Vorschriften des Bundes, woraufhin Ausziige besonders eindriicklicher Normen
innerhalb eines Landesrechts das Ende des jeweiligen Mobilitatstrégers formen.

Die Regelungen sind in Einzelfdllen in ihrer Génze, meist aber in Ausziligen aufgefiihrt. An-
gesichts der Tatsache, dass diese Kategorien innerhalb der einzelnen Trager unterschiedlich
stark besetzt oder gar unbesetzt sind, enthdlt die Sammlung dariiber hinaus zu Beginn eines
jeden Trégers, eine kurze Erlduterung zu diesbeziiglichen rechtlichen Gegebenheiten.



B. Materialteil

I.  Europa- und verfassungsrechtliche Grundlagen
1. Europarecht

a. Vertrag iiber die Européische Union (Ausziige)

Artikel 3 EUV
(Ziele)

(1) Ziel der Union ist es, den Frieden, ihre Werte und das Wohlergehen ihrer Volker zu fordern.

(2) Die Union bietet ihren Biirgerinnen und Biirgern einen Raum der Freiheit, der Sicherheit
und des Rechts ohne Binnengrenzen, in dem — in Verbindung mit geeigneten MaBnahmen in
Bezug auf die Kontrollen an den Auflengrenzen, das Asyl, die Einwanderung sowie die Ver-
hiitung und Bekdmpfung der Kriminalitidt — der freie Personenverkehr gewéhrleistet ist.

(3) Die Union errichtet einen Binnenmarkt. Sie wirkt auf die nachhaltige Entwicklung Eu-
ropas auf der Grundlage eines ausgewogenen Wirtschaftswachstums und von Preisstabilitit,
eine in hohem Malle wettbewerbsfahige soziale Marktwirtschaft, die auf Vollbeschéftigung
und sozialen Fortschritt abzielt, sowie ein hohes Mal} an Umweltschutz und Verbesserung der
Umweltqualitdt hin. Sie férdert den wissenschaftlichen und technischen Fortschritt.

Sie bekampft soziale Ausgrenzung und Diskriminierungen und fordert soziale Gerechtigkeit
und sozialen Schutz, die Gleichstellung von Frauen und Ménnern, die Solidaritit zwischen
den Generationen und den Schutz der Rechte des Kindes.Sie fordert den wirtschaftlichen,
sozialen und territorialen Zusammenhalt und die Solidaritdt zwischen den Mitgliedstaaten.

Sie wahrt den Reichtum ihrer kulturellen und sprachlichen Vielfalt und sorgt fiir den Schutz
und die Entwicklung des kulturellen Erbes Europas.

(4) Die Union errichtet eine Wirtschafts- und Wéhrungsunion, deren Wahrung der Euro ist.

(5) In ihren Beziehungen zur iibrigen Welt schiitzt und fordert die Union ihre Werte und In-
teressen und trdgt zum Schutz ihrer Biirgerinnen und Biirger bei. Sie leistet einen Beitrag zu
Frieden, Sicherheit, globaler nachhaltiger Entwicklung, Solidaritit und gegenseitiger Ach-
tung unter den Vélkern, zu freiem und gerechtem Handel, zur Beseitigung der Armut und zum
Schutz der Menschenrechte, insbesondere der Rechte des Kindes, sowie zur strikten Einhal-
tung und Weiterentwicklung des Volkerrechts, insbesondere zur Wahrung der Grundsétze der
Charta der Vereinten Nationen.

(6) Die Union verfolgt ihre Ziele mit geeigneten Mitteln entsprechend den Zustdandigkeiten,
die ihr in den Vertrdgen iibertragen sind.

Artikel 5 EUV
(Kompetenz)

(1) Furdie Abgrenzung der Zusténdigkeiten der Union gilt der Grundsatz der begrenzten Ein-
zelerméchtigung. Fiir die Ausiibung der Zusténdigkeiten der Union gelten die Grundsétze der
Subsidiaritdt und der VerhéltnisméBigkeit.
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(2) Nach dem Grundsatz der begrenzten Einzelerméchtigung wird die Union nur innerhalb
der Grenzen der Zustandigkeiten titig, die die Mitgliedstaaten ihr in den Vertrdgen zur Ver-
wirklichung der darin niedergelegten Ziele iibertragen haben. Alle der Union nicht in den Ver-
tragen iibertragenen Zusténdigkeiten verbleiben bei den Mitgliedstaaten.

(3) Nach dem Subsidiaritétsprinzip wird die Union in den Bereichen, die nicht in ihre aus-
schlieBliche Zustiandigkeit fallen, nur tétig, sofern und soweit die Ziele der in Betracht gezo-
genen Maflnahmen von den Mitgliedstaaten weder auf zentraler noch auf regionaler oder lo-
kaler Ebene ausreichend verwirklicht werden konnen, sondern vielmehr wegen ihres Umfangs
oder ihrer Wirkungen auf Unionsebene besser zu verwirklichen sind.

Die Organe der Union wenden das Subsidiaritétsprinzip nach dem Protokoll iiber die Anwen-
dung der Grundsitze der Subsidiaritit und der VerhéltnisméaBigkeit an. Die nationalen Parla-
mente achten auf die Einhaltung des Subsidiarititsprinzips nach dem in jenem Protokoll vor-
gesehenen Verfahren.

(4) Nach dem Grundsatz der VerhéltnisméBigkeit gehen die MaBnahmen der Union inhalt-
lich wie formal nicht {iber das zur Erreichung der Ziele der Vertrige erforderliche MaB hinaus.

Die Organe der Union wenden den Grundsatz der VerhiltnisméaBigkeit nach dem Protokoll
iiber die Anwendung der Grundsétze der Subsidiaritit und der VerhéltnismaBigkeit an.

Artikel 6 EUV
(Gemeinsame Bestimmungen)

(1) Die Union erkennt die Rechte, Freiheiten und Grundsitze an, die in der Charta der Grund-
rechte der Européischen Union vom 7. Dezember 2000 in der am 12. Dezember 2007 in Straf3-
burg angepassten Fassung niedergelegt sind; die Charta der Grundrechte und die Vertrage sind
rechtlich gleichrangig.

Durch die Bestimmungen der Charta werden die in den Vertragen festgelegten Zustandigkei-
ten der Union in keiner Weise erweitert.

Die in der Charta niedergelegten Rechte, Freiheiten und Grundsdtze werden gemaf den all-
gemeinen Bestimmungen des Titels VII der Charta, der ihre Auslegung und Anwendung re-
gelt, und unter gebiihrender Beriicksichtigung der in der Charta angefiihrten Erlduterungen,
in denen die Quellen dieser Bestimmungen angegeben sind, ausgelegt.

(2) Die Union tritt der Européischen Konvention zum Schutz der Menschenrechte und Grund-
freiheiten bei. Dieser Beitritt d&ndert nicht die in den Vertrédgen festgelegten Zustandigkeiten
der Union.

(3) Die Grundrechte, wie sie in der Europédischen Konvention zum Schutz der Menschen-
rechte und Grundfreiheiten gewahrleistet sind und wie sie sich aus den gemeinsamen Verfas-
sungsiiberlieferungen der Mitgliedstaaten ergeben, sind als allgemeine Grundsétze Teil des
Unionsrechts.
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b. Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union (Ausziige)

Artikel 4 AEUV
(Geteilte Zustindigkeiten)

(1) Die Union teilt ihre Zusténdigkeit mit den Mitgliedstaaten, wenn ihr die Vertrage auf3er-
halb der in den Artikeln 3 und 6 genannten Bereiche eine Zusténdigkeit iibertragen.

(2) Die von der Union mit den Mitgliedstaaten geteilte Zusténdigkeit erstreckt sich auf die
folgenden Hauptbereiche:

a) Binnenmarkt,

b) Sozialpolitik hinsichtlich der in diesem Vertrag genannten Aspekte,

c) wirtschaftlicher, sozialer und territorialer Zusammenhalt,

d) Landwirtschaft und Fischerei, ausgenommen die Erhaltung der biologischen Meeres-

schatze,
e) Umwelt,
f)  Verbraucherschutz,
g) Verkehr,
h) transeuropdische Netze,
i)  Energie,

j)  Raum der Freiheit, der Sicherheit und des Rechts,

k) gemeinsame Sicherheitsanliegen im Bereich der 6ffentlichen Gesundheit hinsichtlich der
in diesem Vertrag genannten Aspekte.

(3) In den Bereichen Forschung, technologische Entwicklung und Raumfahrt erstreckt sich
die Zusténdigkeit der Union darauf, Mallnahmen zu treffen, insbesondere Programme zu er-
stellen und durchzufiihren, ohne dass die Ausiibung dieser Zustandigkeit die Mitgliedstaaten
hindert, ihre Zusténdigkeit auszuiiben.

(4) In den Bereichen Entwicklungszusammenarbeit und humanitére Hilfe erstreckt sich die
Zusténdigkeit der Union darauf, Malnahmen zu treffen und eine gemeinsame Politik zu ver-
folgen, ohne dass die Ausiibung dieser Zustindigkeit die Mitgliedstaaten hindert, ihre Zu-
standigkeit auszuiiben.

Artikel 20 AEUV
(Unionsbiirgerschaft)

(1) Es wird eine Unionsbiirgerschaft eingefiihrt. Unionsbiirger ist, wer die Staatsangehorig-
keit eines Mitgliedstaats besitzt. Die Unionsbiirgerschaft tritt zur nationalen Staatsbiirger-
schaft hinzu, ersetzt sie aber nicht.

(2) Die Unionsbiirgerinnen und Unionsbiirger haben die in den Vertridgen vorgesehenen Rechte
und Pflichten. Sie haben unter anderem

a) das Recht, sich im Hoheitsgebiet der Mitgliedstaaten frei zu bewegen und aufzuhalten;
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b) in dem Mitgliedstaat, in dem sie ihren Wohnsitz haben, das aktive und passive Wahl-
recht bei den Wahlen zum Europdischen Parlament und bei den Kommunalwahlen, wo-
bei fiir sie dieselben Bedingungen gelten wie fiir die Angehorigen des betreffenden Mit-
gliedstaats;

¢) 1im Hoheitsgebiet eines Drittlands, in dem der Mitgliedstaat, dessen Staatsangehdrigkeit
sie besitzen, nicht vertreten ist, Recht auf Schutz durch die diplomatischen und konsu-
larischen Behorden eines jeden Mitgliedstaats unter denselben Bedingungen wie Staats-
angehdrige dieses Staates;

d) das Recht, Petitionen an das Europdische Parlament zu richten und sich an den Europi-
ischen Biirgerbeauftragten zu wenden, sowie das Recht, sich in einer der Sprachen der
Vertrdge an die Organe und die beratenden Einrichtungen der Union zu wenden und eine
Antwort in derselben Sprache zu erhalten. Diese Rechte werden unter den Bedingungen
und innerhalb der Grenzen ausgeiibt, die in den Vertrdgen und durch die in Anwendung
der Vertrdge erlassenen Mallnahmen festgelegt sind.

Artikel 26 AEUV
(Binnenmarkt)

(1) Die Union erlisst die erforderlichen MaBnahmen, um nach Maf3gabe der einschliagigen
Bestimmungen der Vertrage den Binnenmarkt zu verwirklichen beziehungsweise dessen Funk-
tionieren zu gewdhrleisten.

(2) Der Binnenmarkt umfasst einen Raum ohne Binnengrenzen, in dem der freie Verkehr
von Waren, Personen, Dienstleistungen und Kapital gemifl den Bestimmungen der Vertrége
gewihrleistet ist.

(3) Der Rat legt auf Vorschlag der Kommission die Leitlinien und Bedingungen fest, die er-
forderlich sind, um in allen betroffenen Sektoren einen ausgewogenen Fortschritt zu gewéhr-
leisten.

Artikel 90 AEUV
(Gemeinsame Verkehrspolitik)

Auf dem in diesem Titel geregelten Sachgebiet werden die Ziele der Vertrdge im Rahmen ei-
ner gemeinsamen Verkehrspolitik verfolgt.

Artikel 91 AEUV
(zweckdienliche Mafinahmen)

(1) Zur Durchfiihrung des Artikels 90 werden das Europdische Parlament und der Rat un-
ter Beriicksichtigung der Besonderheiten des Verkehrs geméf3 dem ordentlichen Gesetzge-
bungsverfahren und nach Anhérung des Wirtschafts- und Sozialausschusses sowie des Aus-
schusses der Regionen

a) fur den internationalen Verkehr aus oder nach dem Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats
oder fiir den Durchgangsverkehr durch das Hoheitsgebiet eines oder mehrerer Mitglied-
staaten gemeinsame Regeln aufstellen;
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b) fiir die Zulassung von Verkehrsunternehmern zum Verkehr innerhalb eines Mitglied-
staats, in dem sie nicht ansissig sind, die Bedingungen festlegen;

¢) MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit erlassen;
d) alle sonstigen zweckdienlichen Vorschriften erlassen.

(2) Beim Erlass von MaBnahmen nach Absatz | wird den Féllen Rechnung getragen, in de-
nen die Anwendung den Lebensstandard und die Beschiftigungslage in bestimmten Regionen
sowie den Betrieb der Verkehrseinrichtungen ernstlich beeintrachtigen konnte.

Artikel 92 AEUV
(Stillhaltepflicht)

Bis zum Erlass der in Artikel 91Absatz 1 genannten Vorschriften darf ein Mitgliedstaat die
verschiedenen, am 1. Januar 1958 oder, im Falle spéter beigetretener Staaten, zum Zeitpunkt
ihres Beitritts auf diesem Gebiet geltenden Vorschriften in ihren unmittelbaren oder mittelba-
ren Auswirkungen auf die Verkehrsunternehmer anderer Mitgliedstaaten im Vergleich zu den
inlédndischen Verkehrsunternehmern nicht ungiinstiger gestalten, es sei denn, dass der Rat ein-
stimmig eine Maf3nahme billigt, die eine Ausnahmeregelung gewihrt.

Artikel 93 AEUV
(Ausnahme Beihilfeverbot)

Mit den Vertrdgen vereinbar sind Beihilfen, die den Erfordernissen der Koordinierung des
Verkehrs oder der Abgeltung bestimmter, mit dem Begriff des 6ffentlichen Dienstes zusam-
menhéngender Leistungen entsprechen.

Artikel 94 AEUV
(wirtschaftliche Lage Verkehrsunternehmer)

Jede MaBlnahme auf dem Gebiet der Beforderungsentgelte und -bedingungen, die im Rahmen
der Vertrage getroffen wird, hat der wirtschaftlichen Lage der Verkehrsunternechmer Rech-
nung zu tragen.

Artikel 95 AEUV
(Diskriminierung)

(1) Im Verkehr innerhalb der Union sind Diskriminierungen verboten, die darin bestehen,
dass ein Verkehrsunternehmer in denselben Verkehrsverbindungen fiir die gleichen Giiter je
nach ihrem Herkunfts- oder Bestimmungsland unterschiedliche Frachten und Befoérderungs-
bedingungen anwendet.

(2) Absatz 1 schlie3t sonstige MaBBnahmen nicht aus, die das Européische Parlament und der
Rat gemiB Artikel 91 Absatz 1 treffen konnen.
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(3) Der Rat trifft auf Vorschlag der Kommission und nach Anhérung des Européischen Par-
laments und des Wirtschafts- und Sozialausschusses eine Regelung zur Durchfiithrung des
Absatzes 1.

Er kann insbesondere die erforderlichen Vorschriften erlassen, um es den Organen der Union
zu ermoglichen, fiir die Beachtung des Absatzes 1 Sorge zu tragen, und um den Verkehrsnut-
zern die Vorteile dieser Bestimmung voll zukommen zu lassen.

(4) Die Kommission priift von sich aus oder auf Antrag eines Mitgliedstaats die Diskriminie-
rungsfille des Absatzes 1 und erlésst nach Beratung mit jedem in Betracht kommendenMit-
gliedstaat die erforderlichen Beschliisse im Rahmen der gemaf} Absatz 3 getroffenen Regelung.

Artikel 96 AEUV
(Verbot von Unterstiitzungsmafinahmen)

(1) Im Verkehr innerhalb der Union sind die von einem Mitgliedstaat auferlegten Frachten
und Beforderungsbedingungen verboten, die in irgendeiner Weise der Unterstiitzung oder dem
Schutz eines oder mehrerer bestimmter Unternechmen oder Industrien dienen, es sei denn, dass
die Kommission die Genehmigung hierzu erteilt.

(2) Die Kommission priift von sich aus oder auf Antrag eines Mitgliedstaats die in Absatz 1
bezeichneten Frachten und Beférderungsbedingungen; hierbei beriicksichtigt sie insbeson-
dere sowohl die Erfordernisse einer angemessenen Standortpolitik, die Bediirfnisse der un-
terentwickelten Gebiete und die Probleme der durch politische Umstdnde schwer betroffenen
Gebiete als auch die Auswirkungen dieser Frachten und Befoérderungsbedingungen auf den
Wettbewerb zwischen den Verkehrsarten.

Die Kommission erldsst die erforderlichen Beschliisse nach Beratung mit jedem in Betracht
kommenden Mitgliedstaat.

(3) Das in Absatz 1 genannte Verbot trifft nicht die Wettbewerbstarife.

Artikel 97 AEUV
(Gebiihren Grenziibergang)

Die Abgaben oder Gebiihren, die ein Verkehrsunternehmer neben den Frachten beim Grenz-
iibergang in Rechnung stellt, diirfen unter Beriicksichtigung der hierdurch tatséchlich verur-
sachten Kosten eine angemessene Hohe nicht iibersteigen. Die Mitgliedstaaten werden be-
miiht sein, diese Kosten schrittweise zu verringern. Die Kommission kann zur Durchfiihrung
dieses Artikels Empfehlungen an die Mitgliedstaaten richten.

Artikel 98 AEUV
(Ausnahmen gewisser deutscher Gebiete)

Die Bestimmungen dieses Titels stehen Maflnahmen in der Bundesrepublik Deutschland nicht
entgegen, soweit sie erforderlich sind, um die wirtschaftlichen Nachteile auszugleichen, die
der Wirtschaft bestimmter, von der Teilung Deutschlands betroffener Gebiete der Bundesre-
publik aus dieser Teilung entstehen. Der Rat kann fiinf Jahre nach dem Inkrafttreten des Ver-
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trags von Lissabon auf Vorschlag der Kommission einen Beschluss erlassen, mit dem dieser
Artikel aufgehoben wird.

Artikel 99 AEUV
(Beratender Ausschuss)

Bei der Kommission wird ein beratender Ausschuss gebildet; er besteht aus Sachverstindi-
gen, die von den Regierungen der Mitgliedstaaten ernannt werden. Die Kommission hort den
Ausschuss je nach Bedarf in Verkehrsfragen an.

Artikel 100 AEUV
(Betroffene Verkehrsmittel)

(1) Dieser Titel gilt fiir die Beférderungen im Eisenbahn-, Stra3en- und Binnenschiffsverkehr.

(2) Das Europdische Parlament und der Rat konnen gemaf dem ordentlichen Gesetzgebungs-
verfahren geeignete Vorschriften fiir die Seeschifffahrt und die Luftfahrt erlassen. Sie beschlie-
Ben nach Anhorung des Wirtschafts- und Sozialausschusses und des Ausschusses der Regionen.

c. Charta der Grundrechte der Europiischen Union (Ausziige)

Artikel 15 GRCh
(Berufsfreiheit)

(1) Jede Person hat das Recht, zu arbeiten und einen frei gewihlten oder angenommenen Be-
ruf auszuiiben.

(2) Alle Unionsbiirgerinnen und Unionsbiirger haben die Freiheit, in jedem Mitgliedstaat Ar-
beit zu suchen, zu arbeiten, sich niederzulassen oder Dienstleistungen zu erbringen.

(3) Die Staatsangehdrigen dritter Lander, die im Hoheitsgebiet der Mitgliedstaaten arbeiten
diirfen, haben Anspruch auf Arbeitsbedingungen, die denen der Unionsbiirgerinnen und Uni-
onsbiirger entsprechen.

Artikel 16 GRCh
(Unternehmerische Freiheit)

Die unternehmerische Freiheit wird nach dem Unionsrecht und den einzelstaatlichen Rechts-
vorschriften und Gepflogenheiten anerkannt.
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Artikel 51 GRCh
(Anwendungsbereich)

(1) Diese Charta gilt fiir die Organe, Einrichtungen und sonstigen Stellen der Union unter
Wahrung des Subsidiaritétsprinzips und fiir die Mitgliedstaaten ausschlieBlich bei der Durch-
fithrung des Rechts der Union. Dementsprechend achten sie die Rechte, halten sie sich an
die Grundsétze und fordern sie deren Anwendung entsprechend ihren jeweiligen Zustandig-
keiten und unter Achtung der Grenzen der Zustdndigkeiten, die der Union in den Vertrdgen
libertragen werden.

(2) Diese Charta dehnt den Geltungsbereich des Unionsrechts nicht iiber die Zustiandigkei-
ten der Union hinaus aus und begriindet weder neue Zustdndigkeiten noch neue Aufgaben fiir
die Union, noch éndert sie die in den Vertrigen festgelegten Zustiandigkeiten und Aufgaben
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2. Verfassungsrecht

a. Grundrechte (Ausziige)

Artikel 2 GG
(Handlungsfreiheit u. Schutz v. Leben u. kérperlicher Unversehrtheit)

(1) Jeder hat das Recht auf die freie Entfaltung seiner Personlichkeit, soweit er nicht die
Rechte anderer verletzt und nicht gegen die verfassungsmafBige Ordnung oder das Sittenge-
setz verstoft.

(2) Jeder hat das Recht auf Leben und korperliche Unversehrtheit. Die Freiheit der Person ist
unverletzlich. In diese Rechte darf nur auf Grund eines Gesetzes eingegriffen werden.

Artikel 31 GG
(Allgemeiner Gleichheitsgrundsatz)
(1) Alle Menschen sind vor dem Gesetz gleich.
Artikel 12 I GG
(Schutz Berufsfreiheit)

(1) Alle Deutschen haben das Recht, Beruf, Arbeitsplatz und Ausbildungsstitte frei zu wéh-
len. Die Berufsausiibung kann durch Gesetz oder auf Grund eines Gesetzes geregelt werden.
Artikel 14 1 GG
(Schutz Eigentum)

(1) Das Eigentum und das Erbrecht werden gewdhrleistet. Inhalt und Schranken werden durch

die Gesetze bestimmt.
b. Gesetzgebung (Ausziige)
Artikel 73 I Nr. 6 GG
(Ausschliefiliche Gesetzgebung Luftverkehr)

(1) Der Bund hat die ausschlieBliche Gesetzgebung iiber:
6. den Luftverkehr;
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Artikel 73 I Nr. 6a GG
(AusschlieBliche Gesetzgebung Eisenbahnen des Bundes)

(1) Der Bund hat die ausschlieliche Gesetzgebung iiber:

6a. den Verkehr von Eisenbahnen, die ganz oder mehrheitlich im Eigentum des Bundes ste-
hen (Eisenbahnen des Bundes), den Bau, die Unterhaltung und das Betreiben von Schie-
nenwegen der Eisenbahnen des Bundes sowie die Erhebung von Entgelten fiir die Be-
nutzung dieser Schienenwege;

Artikel 74 I Nr. 21 GG
(Konkurrierende Gesetzgebung Hochsee- u. Kiistenschifffahrt)

(1) Die konkurrierende Gesetzgebung erstreckt sich auf folgende Gebiete:

21. die Hochsee- und Kiistenschiffahrt sowie die Seezeichen, die Binnenschiffahrt, den Wet-
terdienst, die Seewasserstraf3en und die dem allgemeinen Verkehr dienenden Binnenwas-
serstraf3en;

Artikel 74 I Nr. 22 GG
(Konkurrierende Gesetzgebung Straflenverkehr, Kraftfahrtwesen)

(1) Die konkurrierende Gesetzgebung erstreckt sich auf folgende Gebiete:

22. den Stralenverkehr, das Kraftfahrwesen, den Bau und die Unterhaltung von Landstra-
Ben fiir den Fernverkehr sowie die Erhebung und Verteilung von Gebiihren oder Entgel-
ten fiir die Benutzung 6ffentlicher Stralen mit Fahrzeugen;

Artikel 74 I Nr. 23 GG
(Konkurrierende Gesetzgebung Schienenbahnen,
die nicht Eisenbahnen des Bundes sind)

(1) Die konkurrierende Gesetzgebung erstreckt sich auf folgende Gebiete:

23. die Schienenbahnen, die nicht Eisenbahnen des Bundes sind, mit Ausnahme der Berg-
bahnen;

c. Ausfithrung der Bundesgesetze (Ausziige)
Artikel 87 I Nr. 1 GG
(Bundeseigene Verwaltung der Bundeswasserstrafien u. der Schifffahrt)
(1) 1. In bundeseigener Verwaltung mit eigenem Verwaltungsunterbau werden gefiihrt der

Auswirtige Dienst, die Bundesfinanzverwaltung und nach Maligabe des Artikels 89 die Ver-
waltung der BundeswasserstraBen und der Schiffahrt.
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Artikel 87 d I Nr. 1 GG
(Luftverkehrsverwaltung als Bundesverwaltung)

(1) 1. Die Luftverkehrsverwaltung wird in Bundesverwaltung gefiihrt.

Artikel 87 e INr. 1 GG
(Eisenbahnverkehrsverwaltung)

(1) 1. Die Eisenbahnverkehrsverwaltung fiir Eisenbahnen des Bundes wird in bundeseige-
ner Verwaltung gefiihrt.

Artikel 87 e III Nr. 1 GG
(Privatisierung)

(3) 1. Eisenbahnen des Bundes werden als Wirtschaftsunternehmen in privat-rechtlicher
Form gefiihrt.

Artikel 87 e IV Nr. 1 GG
(Gewihrleistungspflicht des Bundes)

(4) Der Bund gewéhrleistet, dal dem Wohl der Allgemeinheit, insbesondere den Verkehrsbe-
diirfnissen, beim Ausbau und Erhalt des Schienennetzes der Eisenbahnen des Bundes sowie bei
deren Verkehrsangeboten auf diesem Schienennetz, soweit diese nicht den Schienenpersonen-
nahverkehr betreffen, Rechnung getragen wird. Das Nahere wird durch Bundesgesetz geregelt.

Artikel 89 II Nr. 1 GG
(Verwaltung der Bundeswasserstrafien durch eigene Behorden)

(2) 1. Der Bund verwaltet die Bundeswasserstraf3en durch eigene Behorden.

Artikel 90 IT
(Verwaltung der Bundesautobahnen durch die Liinder)

(2) 1. Die Verwaltung der Bundesautobahnen wird in Bundesverwaltung gefiihrt. 2. Der
Bund kann sich zur Erledigung seiner Aufgaben einer Gesellschaft privaten Rechts bedie-
nen. 3. Diese Gesellschaft steht im unverduferlichen Eigentum des Bundes. 4. Eine unmittel-
bare oder mittelbare Beteiligung Dritter an der Gesellschaft und deren Tochtergesellschaften
ist ausgeschlossen. 5. Eine Beteiligung Privater im Rahmen von Offentlich-Privaten Partner-
schaften ist ausgeschlossen fiir Streckennetze, die das gesamte Bundesautobahnnetz oder das
gesamte Netz sonstiger Bundesfernstraf3en in einem Land oder wesentliche Teile davon um-
fassen. 6. Das Nihere regelt ein Bundesgesetz.
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d. Finanzwesen (Ausziige)

Artikel 106 I Nr. 3 GG
(Strafiengiiterverkehrssteuer, Kraftfahrzeuge)

(1) Der Ertrag der Finanzmonopole und das Aufkommen der folgenden Steuern stehen dem
Bund zu:

3. die StraBBengiiterverkehrsteuer, die Kraftfahrzeugsteuer und sonstige auf motorisierte Ver-
kehrsmittel bezogene Verkehrsteuern,

Artikel 106 II Nr. 3 GG
(Verkehrssteuern, soweit keine Ausnahme greift)

(2) Das Aufkommen der folgenden Steuern steht den Landern zu:

3. die Verkehrsteuern, soweit sie nicht nach Absatz 1 dem Bund oder nach Absatz 3 Bund
und Landern gemeinsam zustehen,

Artikel 106a, 1 GG
(Beitrag aus dem Steueraufkommen des Bundes fiir den 6ffentlichen
Personennahverkehr)

1. Den Léndern steht ab 1. Januar 1996 fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr ein Be-
trag aus dem Steueraufkommen des Bundes zu.
Artikel 106b, 1 GG

(Beitrag aus dem Steueraufkommen des Bundes)

1. Den Lindern steht ab dem 1. Juli 2009 infolge der Ubertragung der Kraftfahrzeugsteuer
auf den Bund ein Betrag aus dem Steuerautkommen des Bundes zu.
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II. Ubergreifende Regelungen

1. Auszug aus dem Bundesfernstrafiengesetz (FStrG) in der geéinderten Fassung
vom 14. August 2017

Bundesfernstrafiengesetz (FStrG)

§1
Einteilung der Bundesstrafien des Fernverkehrs

(1) Bundesstrafien des Fernverkehrs (Bundesfernstraen) sind o6ffentliche Straflen, die ein
zusammenhéngendes Verkehrsnetz bilden und einem weitrdumigen Verkehr dienen oder zu
dienen bestimmt sind. In der geschlossenen Ortslage (§ 5 Abs. 4) gehoren zum zusammen-
héngenden Verkehrsnetz die zur Aufnahme des weitrdumigen Verkehrs notwendigen Straf3en.

(2) Sie gliedern sich in
1.  Bundesautobahnen,
2. Bundesstraen mit den Ortsdurchfahrten (§ 5 Abs. 4).

(3) Bundesautobahnen sind Bundesfernstraflen, die nur fiir den Schnellverkehr mit Kraft-
fahrzeugen bestimmt und so angelegt sind, dass sie frei von hohengleichen Kreuzungen und
fiir Zu- und Abfahrt mit besonderen Anschlussstellen ausgestattet sind. Sie sollen getrennte
Fahrbahnen fiir den Richtungsverkehr haben.

(4) Zu den BundesfernstraBen gehoren

1. der StraBenkorper; das sind besonders der Stralengrund, der Stralenunterbau, die Stra-
Bendecke, die Briicken, Tunnel, Durchlédsse, Ddmme, Griaben, Entwésserungsanlagen,
Boschungen, Stiitzmauern, Lirmschutzanlagen, Trenn-, Seiten-, Rand- und Sicherheits-
streifen;
der Luftraum iiber dem StraBBenkorper;

3. das Zubehor; das sind die Verkehrszeichen, die Verkehrseinrichtungen und -anlagen al-
ler Art, die der Sicherheit oder Leichtigkeit des StraBenverkehrs oder dem Schutz der
Anlieger dienen, und die Bepflanzung;

3a. Einrichtungen zur Erhebung von Maut und zur Kontrolle der Einhaltung der Mautpflicht;

4. die Nebenanlagen; das sind solche Anlagen, die iberwiegend den Aufgaben der Straflen-
bauverwaltung der Bundesfernstrallen dienen, z. B. Stralenmeistereien, Geratehofe, La-
ger, Lagerplitze, Entnahmestellen, Hilfsbetriebe und -einrichtungen;

5. die Nebenbetriebe an den Bundesautobahnen (§ 15 Abs. 1).
(5) Fiir die BundesfernstraBen werden Stralenverzeichnisse gefiihrt. Das Bundesministe-

rium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur bestimmt die Nummerung und Bezeichnung der
Bundesfernstral3en.
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§2
Widmung, Umstufung, Einziehung

(1) Eine StraBle erhélt die Eigenschaft einer BundesfernstraBe durch Widmung.

(2) Voraussetzung fiir die Widmung ist, dass der Tréger der StraBenbaulast Eigentiimer des
der Strafle dienenden Grundstiicks ist, oder der Eigentiimer und ein sonst zur Nutzung ding-
lich Berechtigter der Widmung zugestimmt hat, oder der Tréger der StraBenbaulast den Be-
sitz durch Vertrag, durch Einweisung nach § 18f. Abs. 1 oder in einem sonstigen gesetzli-
chen Verfahren erlangt hat.

(3) Durch privatrechtliche Verfligungen oder durch Verfiigungen im Wege der Zwangsvoll-
streckung tiber die der Strafle dienenden Grundstiicke oder Rechte an ihnen wird die Wid-
mung nicht beriihrt.

(3a) Eine offentliche Straf3e, die die Voraussetzungen des § 1 Abs. 1 oder 3 erfiillt, ist zur Bun-
desautobahn oder Bundesstrafie, eine Bundesstralle, die die Voraussetzungen des § 1 Abs. 3
erfullt, zur Bundesautobahn aufzustufen.

(4) Eine Bundesfernstraf3e, bei der sich die Verkehrsbedeutung geiandert hat und bei der die
Voraussetzungen des § 1 Abs. 1 weggefallen sind, ist entweder unverziiglich einzuziehen,
wenn sie jede Verkehrsbedeutung verloren hat oder iiberwiegende Griinde des o6ffentlichen
Wohls vorliegen (Einziehung), oder unverziiglich dem Tréger der StraBenbaulast zu tiberlas-
sen, der sich nach Landesrecht bestimmt (Abstufung).

(5) Die Absicht der Einziehung ist drei Monate vorher in den Gemeinden, die die Straf3e be-
riihrt, 6ffentlich bekannt zu machen, um Gelegenheit zu Einwendungen zu geben. Von der
Bekanntmachung kann abgesehen werden, wenn die zur Einziehung vorgesehenen Teilstre-
cken in den in einem Planfeststellungsverfahren ausgelegten Pldnen als solche kenntlich ge-
macht worden sind oder Teilstrecken im Zusammenhang mit Anderungen von unwesentlicher
Bedeutung (§ 74 Abs. 7 des Verwaltungsverfahrensgesetzes) eingezogen werden sollen. Die
Abstufung soll nur zum Ende eines Rechnungsjahres ausgesprochen und drei Monate vor-
her angekiindigt werden.

(6) Uber Widmung, Umstufung und Einziehung entscheidet die oberste LandesstraBenbau-
behorde. Die Entscheidung kann auch in einem Planfeststellungsbeschluss nach § 17 mit der
MaBgabe erfolgen, dass die Widmung mit der Verkehrsiibergabe, die Umstufung mit der In-
gebrauchnahme fiir den neuen Verkehrszweck und die Einziehung mit der Sperrung wirksam
wird. Die oberste Landesstra3enbaubehdrde hat vor einer Widmung oder Aufstufung das Ein-
verstdndnis des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur einzuholen. Die
Entscheidung ist in einem vom Land zu bestimmenden Amtsblatt bekannt zu geben. Die Be-
kanntmachung nach Satz 4 ist entbehrlich, wenn die zur Widmung, Umstufung oder Einzie-
hung vorgesehenen Straflen bereits in den im Planfeststellungsverfahren ausgelegten Planen
als solche kenntlich und die Entscheidung mit dem Planfeststellungsbeschluss bekannt ge-
macht worden ist.

(6a) Wird eine Bundesfernstralle verbreitert, begradigt, unerheblich verlegt oder ergénzt, so
gilt der neue StraBBenteil durch die Verkehrsiibergabe als gewidmet, sofern die Voraussetzun-
gen des Absatzes 2 vorliegen. Wird im Zusammenhang mit einer Maflnahme nach Satz 1 der
Teil einer Bundesfernstrafie dem Verkehr auf Dauer entzogen, so gilt dieser Stralenteil durch
die Sperrung als eingezogen. In diesen Féllen bedarf es keiner Ankiindigung (Absatz 5) und
keiner 6ffentlichen Bekanntmachung (Absatz 6).
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(7) Mit der Einziehung entfallen Gemeingebrauch (§ 7) und widerrufliche Sondernutzungen
(§ 8). Bei Umstufung gilt § 6 Abs. 1.

§3
Straflenbaulast

(1) Die StraBBenbaulast umfasst alle mit dem Bau und der Unterhaltung der Bundesfernstra3en
zusammenhdngenden Aufgaben. Die Tréger der Stralenbaulast haben nach ihrer Leistungs-
fahigkeit die Bundesfernstra3en in einem dem regelmifigen Verkehrsbediirfnis genligenden
Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessern; dabei sind die sons-
tigen Offentlichen Belange einschlieflich des Umweltschutzes sowie behinderter und ande-
rer Menschen mit Mobilitdtsbeeintrachtigung mit dem Ziel, mdglichst weitreichende Barrie-
refreiheit zu erreichen, zu beriicksichtigen.

(2) Soweit die Triger der StraBenbaulast unter Beriicksichtigung ihrer Leistungsfahigkeit zur
Durchfithrung von MaBnahmen nach Absatz 1 Satz 2 auflerstande sind, haben sie auf einen
nicht verkehrssicheren Zustand durch Verkehrszeichen hinzuweisen. Diese hat die Stra3enbau-
behorde vorbehaltlich anderweitiger Maflnahmen der Stralenverkehrsbehorde aufzustellen.

(3) Die Trager der Straflenbaulast sollen nach besten Kriften iiber die ihnen nach Absatz 1
obliegenden Aufgaben hinaus die Bundesfernstrallen bei Schnee- und Eisglitte rdumen und
streuen. Landesrechtliche Vorschriften iiber die Pflichten Dritter zum Schneerdumen und
Streuen sowie zur polizeiméBigen Reinigung bleiben unberiihrt.

§4
Sicherheitsvorschriften

Die Trager der Stralenbaulast haben dafiir einzustehen, dass ihre Bauten allen Anforderungen
der Sicherheit und Ordnung geniigen. Behordlicher Genehmigungen, Erlaubnisse und Abnah-
men durch andere als die Stralenbaubehdrden bedarf es nicht. Fiir Baudenkmaler gilt Satz 2
nur, soweit ein Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt worden ist.

§5
Triger der Strafienbaulast

(1) Der Bund ist Trager der Stralenbaulast fiir die Bundesfernstrallen, soweit nicht die Bau-
last anderen nach gesetzlichen Vorschriften oder 6ffentlich-rechtlichen Verpflichtungen ob-
liegt. Biirgerlich-rechtliche Verpflichtungen Dritter bleiben unberiihrt.

(2) Die Gemeinden mit mehr als 80 000 Einwohnern sind Tréger der Stralenbaulast fiir die
Ortsdurchfahrten im Zuge von Bundesstralen. MaBgebend ist die bei der Volkszahlung fest-
gestellte Einwohnerzahl. Das Ergebnis einer Volkszdhlung wird mit Beginn des dritten Haus-
haltsjahres nach dem Jahr verbindlich, in dem die Volkszdhlung stattgefunden hat. Werden
Gemeindegrenzen gedndert oder neue Gemeinden gebildet, so ist die bei der Volkszahlung fest-
gestellte Einwohnerzahl des neuen Gemeindegebietes mal3gebend. In diesen Féllen wechselt
die Straflenbaulast fiir die Ortsdurchfahrten, wenn sie bisher dem Bund oblag, mit Beginn des
dritten Haushaltsjahres nach dem Jahr der Gebietsdnderung, sonst mit der Gebietsdnderung.
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(2a) Die Gemeinde bleibt abweichend von Absatz 2 Trager der StraBenbaulast fiir die Orts-
durchfahrten im Zuge der Bundesstrallen, wenn sie es mit Zustimmung der obersten Kommu-
nalaufsichtsbehdrde gegeniiber der obersten Landesstralenbaubehérde erklirt. Eine Gemeinde
mit mehr als 50 000, aber weniger als 80 000 Einwohnern wird Trager der Stralenbaulast fiir
die Ortsdurchfahrten im Zuge der Bundesstraflen, wenn sie es mit Zustimmung der obersten
Kommunalaufsichtsbehdrde gegeniiber der obersten Landesstraenbaubehorde verlangt. Ab-
satz 2 Satz 2 und 4 gilt entsprechend.

(3) Inden Ortsdurchfahrten der iibrigen Gemeinden ist die Gemeinde Tréger der Stra3enbau-
last fiir Gehwege und Parkplétze.

(3a) Fiihrt die Ortsdurchfahrt iiber Stralen und Plétze, die erheblich breiter angelegt sind als
die Bundesstralie, so ist von der Stralenbaubehoérde im Einvernehmen mit der Gemeinde die
seitliche Begrenzung der Ortsdurchfahrten besonders festzulegen. Kommt ein Einvernehmen
nicht zustande, so entscheidet die oberste Landesstra3enbaubehorde.

(4) Eine Ortsdurchfahrt ist der Teil einer Bundesstrafe, der innerhalb der geschlossenen Orts-
lage liegt und auch der Erschlieung der anliegenden Grundstiicke oder der mehrfachen Ver-
kniipfung des Ortsstralennetzes dient. Geschlossene Ortslage ist der Teil des Gemeindebe-
zirkes, der in geschlossener oder offener Bauweise zusammenhéngend bebaut ist. Einzelne
unbebaute Grundstiicke, zur Bebauung ungeeignetes oder ihr entzogenes Geldnde oder ein-
seitige Bebauung unterbrechen den Zusammenhang nicht. Die oberste Landesstralenbaube-
horde setzt im Benehmen mit der hdheren Verwaltungsbehdrde nach Anhérung der Gemeinde
die Ortsdurchfahrt fest und kann dabei mit Zustimmung des Bundesministeriums fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur und der Kommunalaufsichtsbehdrde von der Regel der Sdtze 1 und
2 abweichen. Die Landesregierungen werden erméchtigt, durch Rechtsverordnung zu bestim-
men, dass abweichend von Satz 4 an Stelle der hdheren Verwaltungsbehorde eine andere Be-
horde zustandig ist. Sie konnen diese Erméchtigung auf oberste Landesbehdrden iibertragen.

§6

Eigentum und andere Rechte

(1) Wechselt der Tréger der Stralenbaulast, so gehen mit der Straenbaulast das Eigentum
des bisherigen Trégers der Stralenbaulast an der Strafle und an den zu ihr gehorigen Anla-
gen (§ 1 Abs. 4) und alle Rechte und Pflichten, die mit der Strafle in Zusammenhang stehen,
ohne Entschiddigung auf den neuen Trager der Straenbaulast iiber. Verbindlichkeiten, die
zur Durchfiihrung fritherer Bau- und UnterhaltungsmaBnahmen eingegangen sind, sind vom
Ubergang ausgeschlossen.

(1a) Der bisherige Trager der Stralenbaulast hat dem neuen Tréger der StraBenbaulast dafiir
einzustehen, dass er die Straf3e in dem durch die Verkehrsbedeutung gebotenen Umfang ord-
nungsgemaf unterhalten und den notwendigen Grunderwerb durchgefiihrt hat.

(1b) Hat der bisherige Triger der StraBenbaulast fiir den Bau oder die Anderung der StraBe
das Eigentum an einem Grundstiick erworben, so hat der neue Triger der StraBenbaulast ei-
nen Anspruch auf Ubertragung des Eigentums. Steht dem bisherigen Triger der Strafen-
baulast ein fiir Zwecke des Satzes 1 erworbener Anspruch auf Ubertragung des Eigentums
an einem Grundstiick zu, so ist er verpflichtet, das Eigentum an dem Grundstiick zu erwer-
ben und nach Erwerb auf den neuen Tréger der Stralenbaulast zu iibertragen. Die Verpflich-
tungen nach den Sitzen 1 und 2 bestehen nur insoweit, als das Grundstiick dauernd fiir die
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Strale benétigt wird. Dem bisherigen Tréiger der Stralenbaulast steht fiir Verbindlichkeiten,
die nach dem Wechsel der StraBBenbaulast féllig werden, gegen den neuen Trager der Stra-
Benbaulast ein Anspruch auf Erstattung der Aufwendungen zu. Im Ubrigen wird das Eigen-
tum ohne Entschédigung tibertragen.

(2) Bei der Einzichung einer Straf3e kann der frithere Trager der StraBBenbaulast innerhalb ei-
nes Jahres verlangen, dass ihm das Eigentum an Grundstiicken mit den in Absatz 1 genann-
ten Rechten und Pflichten ohne Entschéddigung iibertragen wird, wenn es vorher nach Ab-
satz 1 iibergegangen war.

(3) Beim Ubergang des Eigentums an 6ffentlichen Strafen nach Absatz 1 ist der Antrag auf
Berichtigung des Grundbuches von der vom Land bestimmten Behorde zu stellen, in deren
Bezirk das Grundstiick liegt. Der Antrag muss vom Leiter der Behorde oder seinem Vertre-
ter unterschrieben und mit dem Amtssiegel oder Amtsstempel versehen sein. Zum Nachweis
des Eigentums gegeniiber dem Grundbuchamt geniigt die in den Antrag aufzunehmende Er-
kldrung, dass das Grundstiick dem neuen Tréger der Stralenbaulast zusteht.

(4) Das Eigentum des Bundes ist einzutragen fiir die ,,Bundesrepublik Deutschland (Bun-
desstralenverwaltung)“.

§7
Gemeingebrauch

(1) Der Gebrauch der Bundesfernstrafien ist jedermann im Rahmen der Widmung und der
verkehrsbehordlichen Vorschriften zum Verkehr gestattet (Gemeingebrauch). Hierbei hat der
flieBende Verkehr den Vorrang vor dem ruhenden Verkehr. Kein Gemeingebrauch liegt vor,
wenn jemand die Strale nicht vorwiegend zum Verkehr, sondern zu anderen Zwecken be-
nutzt. Die Erhebung von Gebiihren fiir den Gemeingebrauch bedarf einer besonderen gesetz-
lichen Regelung.

(2) Der Gemeingebrauch kann beschrinkt werden, wenn dies wegen des baulichen Zustandes
zur Vermeidung auferordentlicher Schdden an der Straf3e oder fiir die Sicherheit oder Leich-
tigkeit des Verkehrs notwendig ist. Die Beschrankungen sind durch Verkehrszeichen kennt-
lich zu machen.

(2a) Macht die dauernde Beschrinkung des Gemeingebrauchs durch die Stralenbaubehoérde
die Herstellung von ErsatzstraBen oder -wegen notwendig, so ist der Triger der Stra3enbau-
last der Bundesfernstralle zur Erstattung der Herstellungskosten verpflichtet, es sei denn, dass
er die Herstellung auf Antrag des zustédndigen Tragers der StraBenbaulast selbst iibernimmt.

(3) Wer eine Bundesfernstrafie aus Anlass des Gemeingebrauchs iiber das iibliche Maf hin-
aus verunreinigt, hat die Verunreinigung ohne Aufforderung unverziiglich zu beseitigen; an-
dernfalls kann die Stralenbaubehoérde die Verunreinigung auf seine Kosten beseitigen.

§8

Sondernutzungen

(1) Die Benutzung der Bundesfernstraflen iiber den Gemeingebrauch hinaus ist Sondernut-
zung. Sie bedarf der Erlaubnis der Stralenbaubehdrde, in Ortsdurchfahrten der Erlaubnis der
Gemeinde. Soweit die Gemeinde nicht Triger der Stralenbaulast ist, darf sie die Erlaubnis
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nur mit Zustimmung der StraBenbaubehdrde erteilen. Die Gemeinde kann durch Satzung be-
stimmte Sondernutzungen in den Ortsdurchfahrten von der Erlaubnis befreien und die Aus-
iibung regeln. Soweit die Gemeinde nicht Trager der Stralenbaulast ist, bedarf die Satzung
der Zustimmung der obersten Landesstraenbaubehorde. Eine Erlaubnis soll nicht erteilt wer-
den, wenn behinderte Menschen durch die Sondernutzung in der Ausiibung des Gemeinge-
brauchs erheblich beeintrachtigt wiirden.

(2) Die Erlaubnis darf nur auf Zeit oder Widerruf erteilt werden. Sie kann mit Bedingungen
und Auflagen verbunden werden. Soweit die Gemeinde nicht Trager der Stralenbaulast ist,
hat sie eine widerruflich erteilte Erlaubnis zu widerrufen, wenn die Straflenbaubehorde dies
aus Griinden des Stralenbaus oder der Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs verlangt.

(2a) Der Erlaubnisnehmer hat Anlagen so zu errichten und zu unterhalten, dass sie den An-
forderungen der Sicherheit und Ordnung sowie den anerkannten Regeln der Technik geniigen.
Arbeiten an der Strafle bediirfen der Zustimmung der Stra3enbaubehdrde. Der Erlaubnisneh-
mer hat auf Verlangen der fiir die Erlaubnis zustindigen Behorde die Anlagen auf seine Kos-
ten zu dndern und alle Kosten zu ersetzen, die dem Tréger der Straenbaulast durch die Son-
dernutzung entstehen. Hierfiir kann der Tréger der StraBenbaulast angemessene Vorschiisse
und Sicherheiten verlangen.

(3) Fiir Sondernutzungen konnen Sondernutzungsgebiihren erhoben werden. Sie stehen in
Ortsdurchfahrten den Gemeinden, im Ubrigen dem Triger der StraBenbaulast zu. Die Lan-
desregierungen werden erméachtigt, Gebithrenordnungen zu erlassen. Die Erméchtigung kann
durch Rechtsverordnung weiter libertragen werden. Die Gemeinden koénnen die Gebiihren
durch Satzung regeln, soweit ihnen die Sondernutzungsgebiihren zustehen. Bei Bemessung
der Gebiihren sind Art und AusmaB der Einwirkung auf die Strafle und den Gemeingebrauch
sowie das wirtschaftliche Interesse des Gebiihrenschuldners zu beriicksichtigen.

(4) (weggefallen)
(4a) (weggefallen)
(5) (weggefallen)

(6) Ist nach den Vorschriften des Stralenverkehrsrechts eine Erlaubnis fiir eine tibermafBige
StraBenbenutzung oder eine Ausnahmegenehmigung erforderlich, so bedarf es keiner Erlaub-
nis nach Absatz 1. Vor ihrer Entscheidung hat die hierfiir zustdndige Behorde die sonst fiir die
Sondernutzungserlaubnis zustindige Behorde zu horen. Die von dieser geforderten Bedin-
gungen, Auflagen und Sondernutzungsgebiihren sind dem Antragsteller in der Erlaubnis oder
Ausnahmegenehmigung aufzuerlegen.

(7) (weggefallen)

(7a) Wird eine Bundesfernstrale ohne die erforderliche Erlaubnis benutzt oder kommt der
Erlaubnisnehmer seinen Verpflichtungen nicht nach, so kann die fiir die Erteilung der Erlaub-
nis zustindige Behorde die erforderlichen Mafinahmen zur Beendigung der Benutzung oder
zur Erfiillung der Auflagen anordnen. Sind solche Anordnungen nicht oder nur unter unver-
héltnismaBigem Aufwand moglich oder nicht erfolgversprechend, so kann sie den rechtswid-
rigen Zustand auf Kosten des Pflichtigen beseitigen oder beseitigen lassen.

(8) Der Erlaubnisnehmer hat gegen den Trager der StraBenbaulast keinen Ersatzanspruch bei
Widerruf oder bei Sperrung, Anderung oder Einziehung der Stral3e.
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(9) Unwiderrufliche Nutzungsrechte, die von frither her bestehen, konnen zur Sicherheit
oder Leichtigkeit des Verkehrs durch Enteignung aufgehoben werden. § 19 gilt entsprechend.

(10) Die Einrdumung von Rechten zur Benutzung des Eigentums der Bundesfernstraf3en rich-
tet sich nach biirgerlichem Recht, wenn sie den Gemeingebrauch nicht beeintrachtigt, wo-
bei eine Beeintrachtigung von nur kurzer Dauer fiir Zwecke der 6ffentlichen Versorgung au-
Ber Betracht bleibt.

§9
Bauliche Anlagen an Bundesfernstraflen

(1) Léngs der Bundesfernstralen diirfen nicht errichtet werden

1. Hochbauten jeder Art in einer Entfernung bis zu 40 Meter bei Bundesautobahnen und bis
zu 20 Meter bei Bundesstraf3en auerhalb der zur ErschlieBung der anliegenden Grund-
stiicke bestimmten Teile der Ortsdurchfahrten, jeweils gemessen vom dufleren Rand der
befestigten Fahrbahn,

2. Dbauliche Anlagen, die auflerhalb der zur ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke be-
stimmten Teile der Ortsdurchfahrten tiber Zufahrten oder Zugénge an Bundesstraf3en un-
mittelbar oder mittelbar angeschlossen werden sollen.

Satz 1 Nr. 1 gilt entsprechend fiir Aufschiittungen oder Abgrabungen gréferen Umfangs. Wei-
tergehende bundes- oder landesrechtliche Vorschriften bleiben unberiihrt.

(2) Im Ubrigen bediirfen Baugenehmigungen oder nach anderen Vorschriften notwendige Ge-
nehmigungen der Zustimmung der obersten Landesstralenbaubehorde, wenn

1. bauliche Anlagen lings der Bundesautobahnen in einer Entfernung bis zu 100 Meter und
langs der BundesstraBBen auBerhalb der zur ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke
bestimmten Teile der Ortsdurchfahrten bis zu 40 Meter, gemessen vom dufleren Rand
der befestigten Fahrbahn, errichtet, erheblich gedndert oder anders genutzt werden sol-
len,

2. bauliche Anlagen auf Grundstiicken, die auBerhalb der zur ErschlieBung der anliegen-
den Grundstiicke bestimmten Teile der Ortsdurchfahrten iiber Zufahrten oder Zugénge
an Bundesstraen unmittelbar oder mittelbar angeschlossen sind, erheblich gedndert oder
anders genutzt werden sollen.

Die Zustimmungsbediirftigkeit nach Satz 1 gilt entsprechend fiir bauliche Anlagen, die nach
Landesrecht anzeigepflichtig sind. Weitergehende bundes- oder landesrechtliche Vorschrif-
ten bleiben unbertihrt.

(3) Die Zustimmung nach Absatz 2 darf nur versagt oder mit Bedingungen und Auflagen er-
teilt werden, soweit dies wegen der Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs, der Ausbauab-
sichten oder der StraBenbaugestaltung notig ist.

(3a) Die Belange nach Absatz 3 sind auch bei Erteilung von Baugenehmigungen innerhalb
der zur ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke bestimmten Teile der Ortsdurchfahrten
von Bundesstrallen zu beachten.

(4) Bei geplanten BundesfernstraBen gelten die Beschrinkungen der Absétze 1 und 2 vom
Beginn der Auslegung der Pléne im Planfeststellungsverfahren oder von dem Zeitpunkt an,
zu dem den Betroffenen Gelegenheit gegeben wird, den Plan einzusehen.
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(5) Bediirfen die baulichen Anlagen im Sinne des Absatzes 2 aullerhalb der zur ErschlieBung
der anliegenden Grundstiicke bestimmten Teile der Ortsdurchfahrten keiner Baugenehmigung
oder keiner Genehmigung nach anderen Vorschriften, so tritt an die Stelle der Zustimmung
die Genehmigung der obersten LandesstraBenbaubehdrde.

(5a) Als bauliche Anlagen im Sinne dieses Gesetzes gelten auch die im Landesbaurecht den
baulichen Anlagen gleichgestellten Anlagen.

(6) Anlagen der Aulenwerbung stehen auflerhalb der zur ErschlieBung der anliegenden Grund-
stiicke bestimmten Teile der Ortsdurchfahrten den Hochbauten des Absatzes 1 und den bau-
lichen Anlagen des Absatzes 2 gleich. An Briicken liber Bundesfernstraf3en auBerhalb dieser
Teile der Ortsdurchfahrten diirfen Anlagen der Auenwerbung nicht angebracht werden. Wei-
tergehende bundes- oder landesrechtliche Vorschriften bleiben unberiihrt.

(7) Die Absitze 1 bis 5 gelten nicht, soweit das Bauvorhaben den Festsetzungen eines Bebau-
ungsplans entspricht (§ 9 des Baugesetzbuchs), der mindestens die Begrenzung der Verkehrs-
flichen sowie an diesen gelegene iiberbaubare Grundstiicksflichen enthélt und unter Mitwir-
kung des Trégers der StraBenbaulast zustande gekommen ist.

(8) Die oberste Landesstra3enbaubehorde kann im Einzelfall Ausnahmen von den Verboten
der Absétze 1, 4 und 6 zulassen, wenn die Durchfithrung der Vorschriften im Einzelfall zu ei-
ner offenbar nicht beabsichtigten Harte fiihren wiirde und die Abweichung mit den offentli-
chen Belangen vereinbar ist oder wenn Griinde des Wohls der Allgemeinheit die Abweichun-
gen erfordern. Ausnahmen konnen mit Bedingungen und Auflagen versehen werden.

(9) Wird infolge der Anwendung der Absitze 1,2, 4 und 5 die bauliche Nutzung eines Grund-
stiicks, auf deren Zulassung bisher ein Rechtsanspruch bestand, ganz oder teilweise aufgeho-
ben, so kann der Eigentiimer insoweit eine angemessene Entschidigung in Geld verlangen,
als seine Vorbereitungen zur baulichen Nutzung des Grundstiicks in dem bisher zuldssigen
Umfang fiir ihn an Wert verlieren oder eine wesentliche Wertminderung des Grundstiicks ein-
tritt. Zur Entschiadigung ist der Trager der StraBenbaulast verpflichtet.

(10) Im Fall des Absatzes 4 entsteht der Anspruch nach Absatz 9 erst, wenn der Plan rechts-
kréftig festgestellt oder genehmigt oder mit der Ausfiihrung begonnen worden ist, spétestens
jedoch nach Ablauf von vier Jahren, nachdem die Beschridnkungen der Absitze 1 und 2 in
Kraft getreten sind.

§9a
Verinderungssperre, Vorkaufsrecht

(1) Vom Beginn der Auslegung der Pldne im Planfeststellungsverfahren oder von dem Zeit-
punkt an, zu dem den Betroffenen Gelegenheit gegeben wird, den Plan einzusehen, diirfen auf
den vom Plan betroffenen Flichen bis zu ihrer Ubernahme durch den Triger der StraBenbau-
last wesentlich wertsteigernde oder den geplanten Stralenbau erheblich erschwerende Ver-
anderungen nicht vorgenommen werden. Verédnderungen, die in rechtlich zuldssiger Weise
vorher begonnen worden sind, Unterhaltungsarbeiten und die Fortfiihrung einer bisher aus-
getlibten Nutzung werden hiervon nicht beriihrt.

(2) Dauert die Veranderungssperre lidnger als vier Jahre, so konnen die Eigentiimer fiir die
dadurch entstandenen Vermogensnachteile vom Trager der Stralenbaulast eine angemessene
Entschéddigung in Geld verlangen. Sie konnen ferner die Ubernahme der vom Plan betroffe-
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nen Flachen verlangen, wenn es ihnen mit Riicksicht auf die Verdnderungssperre wirtschaft-
lich nicht zuzumuten ist, die Grundstiicke in der bisherigen oder einer anderen zulédssigen Art
zu benutzen. Kommt keine Einigung iiber die Ubernahme zustande, so kénnen die Eigentiimer
die Entziehung des Eigentums an den Flichen verlangen. Im Ubrigen gilt § 19 (Enteignung).

(3) Um die Planung der Bundesfernstral3en zu sichern, kénnen die Landesregierungen durch
Rechtsverordnung fiir die Dauer von hochstens zwei Jahren Planungsgebiete festlegen. Die
Gemeinden und Kreise, deren Bereich durch die festzulegenden Planungsgebiete betroffen
wird, sind vorher zu héren. Die Erméchtigung kann durch Rechtsverordnung weiter iibertra-
gen werden. Auf die Planungsgebiete ist Absatz 1 sinngeméf anzuwenden. Die Frist kann,
wenn besondere Umsténde es erfordern, durch Rechtsverordnung auf hochstens vier Jahre
verldngert werden. Die Festlegung tritt mit Beginn der Auslegung der Plane im Planfeststel-
lungsverfahren auller Kraft. Ihre Dauer ist auf die Vierjahresfrist nach Absatz 2 anzurechnen.

(4) Aufdie Festlegung eines Planungsgebietes ist in Gemeinden, deren Bereich betroffen wird,
hinzuweisen. Planungsgebiete sind aulerdem in Karten kenntlich zu machen, die in den Ge-
meinden wihrend der Geltungsdauer der Festlegung zur Einsicht auszulegen sind.

(5) Die oberste Landesstralenbaubehorde kann Ausnahmen von der Verdnderungssperre zu-
lassen, wenn liberwiegende 6ffentliche Belange nicht entgegenstehen.

(6) In den Fillen des Absatzes 1 Satz 1 steht dem Tréger der StraBenbaulast an den betroffe-
nen Flachen ein Vorkaufsrecht zu.

§11
Schutzmaflnahmen

(1) Zum Schutze der Bundesfernstralen vor nachteiligen Einwirkungen der Natur (z. B.
Schneeverwehungen, Steinschlag, Vermurungen) haben die Eigentiimer von Grundstiicken
an den Bundesfernstraflen die Anlage voriibergehender Einrichtungen zu dulden.

(2) Anpflanzungen, Zaune, Stapel, Haufen und andere mit dem Grundstiick nicht fest verbun-
dene Einrichtungen diirfen nicht angelegt werden, wenn sie die Verkehrssicherheit beeintrach-
tigen. Soweit sie bereits vorhanden sind, haben die Eigentiimer ihre Beseitigung zu dulden.

(3) Die Stra3enbaubehorde hat den Eigentiimern die Durchfithrung dieser Mafinahme 14 Tage
vorher schriftlich anzuzeigen, es sei denn, dass Gefahr im Verzuge ist. Die Eigentiimer kon-
nen die Maflnahmen im Benehmen mit der Stralenbaubehdrde selbst durchfiihren.

(4) Diese Verpflichtungen liegen auch den Besitzern ob.

(5) Der Trager der Stralenbaulast hat den Eigentiimern oder Besitzern die hierdurch verur-
sachten Aufwendungen und Schiden in Geld zu ersetzen.

§12
Kreuzungen und Einmiindungen éffentlicher Strafien

(1) Beim Bau einer neuen Kreuzung mehrerer 6ffentlicher Straen hat der Tréger der Stra-
Benbaulast der neu hinzugekommenen Strafle die Kosten der Kreuzung zu tragen. Zu ihnen
gehdren auch die Kosten der Anderungen, die durch die neue Kreuzung an den anderen &f-
fentlichen StraBen unter Beriicksichtigung der tibersehbaren Verkehrsentwicklung notwendig
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sind. Die Anderung einer bestehenden Kreuzung ist als neue Kreuzung zu behandeln, wenn
ein offentlicher Weg, der nach der Beschaffenheit seiner Fahrbahn nicht geeignet und nicht
dazu bestimmt war, einen allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr aufzunehmen, zu einer diesem
Verkehr dienenden Strafle ausgebaut wird.

(2) Werden mehrere Stralen gleichzeitig neu angelegt oder an bestehenden Kreuzungen An-
schlussstellen neu geschaffen, so haben die Trager der Stralenbaulast die Kosten der Kreu-
zungsanlage im Verhiltnis der Fahrbahnbreiten der an der Kreuzung beteiligten Straflenéste
zu tragen. Bei der Bemessung der Fahrbahnbreiten sind die Rad- und Gehwege, die Trenn-
streifen und befestigten Seitenstreifen einzubeziehen.

(3) Wird eine hohenungleiche Kreuzung geindert, so fallen die dadurch entstehenden Kosten

1. demjenigen Triger der StraBenbaulast zur Last, der die Anderung verlangt oder hitte ver-
langen miissen,

2. den beteiligten Triigern der StraBenbaulast zur Last, die die Anderung verlangen oder
hitten verlangen miissen, und zwar im Verhiltnis der Fahrbahnbreiten der an der Kreu-
zung beteiligten Stralendste nach der Anderung.

(3a) Wird eine hohengleiche Kreuzung geédndert, so gilt fiir die dadurch entstehenden Kos-
ten der Anderung Absatz 2. Betriigt der durchschnittliche tigliche Verkehr mit Kraftfahrzeu-
gen auf einem der an der Kreuzung beteiligten Straenéste nicht mehr als 20 vom Hundert
des Verkehrs auf anderen beteiligten Stra3enésten, so haben die Trager der Stralenbaulast der
verkehrsstirkeren StraBeniiste im Verhiltnis der Fahrbahnbreiten den Anteil der Anderungs-
kosten mitzutragen, der auf den Triger der Straenbaulast des verkehrsschwécheren Stra-
Benastes entfallen wiirde.

(4) Uber die Errichtung neuer sowie die wesentliche Anderung bestehender Kreuzungen zwi-
schen Bundesfernstraien und anderen offentlichen Stralen wird durch die Planfeststellung
entschieden. Diese soll zugleich die Aufteilung der Kosten regeln.

(5) Erginzungen an Kreuzungsanlagen sind wie Anderungen zu behandeln.

(6) Diese Vorschriften gelten auch fiir Einmiindungen. Miinden mehrere Straen an einer Stelle
in eine andere Straf3e ein, so gelten diese Einmiindungen als Kreuzung aller beteiligten Straflen.

§13
Unterhaltung der Straflenkreuzungen

(1) Bei hohengleichen Kreuzungen hat der Tréger der Straenbaulast der Bundesfernstrafe
die Kreuzungsanlage zu unterhalten.

(2) Bei Uber- oder Unterfithrungen hat das Kreuzungsbauwerk der Triiger der StraBenbau-
last der Bundesfernstraf3e, die {ibrigen Teile der Kreuzungsanlage der Tréger der Stra3enbau-
last der StraB8e, zu der sie gehdren, zu unterhalten.

(3) Inden Féllen des § 12 Abs. 1 hat der Trager der Straenbaulast der neu hinzugekomme-
nen Strafle dem Trager der Stralenbaulast der vorhandenen Strafle die Mehrkosten fiir die
Unterhaltung zu erstatten, die ihm durch die Regelung nach den Absitzen 1 und 2 entstehen.
Die Mehrkosten sind auf Verlangen eines Beteiligten abzuldsen.
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(4) Nach einer wesentlichen Anderung einer bestehenden Kreuzung haben die Triger der
Stralenbaulast ihre verdanderten Kosten fiir Unterhaltung und Erneuerung sowie fiir Wieder-
herstellung im Fall der Zerstérung durch héhere Gewalt ohne Ausgleich zu tragen.

(5) Abweichende Regelungen werden in dem Zeitpunkt hinfillig, in dem nach Inkrafttreten
dieses Gesetzes eine wesentliche Anderung an der Kreuzung durchgefiihrt ist.

(6) Die Vorschriften der Absédtze 1 bis 4 gelten nicht, soweit etwas anderes vereinbart wird.

(7) Wesentliche Ergéinzungen an Kreuzungsanlagen sind wie wesentliche Anderungen zu
behandeln.

(8) § 12 Abs. 6 gilt entsprechend.

§13a
Unterhaltung der Kreuzungen mit Gewissern

(1) Der Tréager der StraBenbaulast hat die Kreuzungsanlagen von Bundesfernstraen und Ge-
wissern auf seine Kosten zu unterhalten, soweit nichts anderes vereinbart oder durch Planfest-
stellung bestimmt wird. Die Unterhaltungspflicht des Trégers der Stralenbaulast erstreckt sich
nicht auf Leitwerke, Leitpféhle, Dalben, Absetzpfahle oder dhnliche Einrichtungen zur Siche-
rung der Durchfahrt unter Briicken im Zuge von Bundesfernstraen fiir die Schifffahrt sowie
auf Schifffahrtszeichen. Soweit diese Einrichtungen auf Kosten des Trégers der Stra3enbau-
last herzustellen waren, hat dieser dem Unterhaltungspflichtigen die Unterhaltungskosten und
die Kosten des Betriebs dieser Einrichtungen zu ersetzen oder abzuldsen.

(2) Wird im Fall des § 12a Abs. 2 eine neue Kreuzung hergestellt, hat der Triger des Aus-
bauvorhabens die Mehrkosten fiir die Unterhaltung und den Betrieb der Kreuzungsanlage zu
erstatten oder abzuldsen. Ersparte Unterhaltungskosten fiir den Fortfall vorhandener Kreu-
zungsanlagen sind anzurechnen.

(3) Die Absitze 1 und 2 gelten nicht, wenn bei dem Inkrafttreten dieses Gesetzes die Tragung
der Kosten auf Grund eines bestehenden Rechts anders geregelt ist.

§ 13b
Ermichtigung zu Rechtsverordnungen

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur kann mit Zustimmung des Bun-

desrates Rechtsverordnungen erlassen, durch die

1. der Umfang der Kosten nach den §§ 12 und 12a néher bestimmt wird;

2. naher bestimmt wird, welche Teile der Kreuzungsanlage nach § 13 Abs. 1 und 2 zu der
einen oder anderen Straf3e gehoren;

3. die Berechnung und die Zahlung von Ablosungsbetragen nach § 13 Abs. 3 und nach § 13a
Abs. 2 niher bestimmt sowie dazu ein Verfahren zur giitlichen Beilegung von Streitig-
keiten festgelegt werden.



26 Ubergreifende Regelungen

§ 16
Planungen

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur bestimmt im Benehmen
mit den Landesplanungsbehdrden der beteiligten Lander die Planung und Linienfiihrung der
Bundesfernstralen. Dies gilt nicht fiir den Neubau von Ortsumgehungen. Eine Ortsumgehung
ist der Teil einer Bundesstral3e, der der Beseitigung einer Ortsdurchfahrt dient.

(2) Bei der Bestimmung der Linienfiihrung sind die von dem Vorhaben beriihrten 6ffentli-
chen Belange einschlielich der Umweltvertrdglichkeit und des Ergebnisses des Raumord-
nungsverfahrens im Rahmen der Abwagung zu beriicksichtigen. Die Bestimmung der Lini-
enfithrung ist innerhalb einer Frist von drei Monaten abzuschlieen.

(3) Wenn Ortsplanungen oder Landesplanungen die Anderung bestehender oder die Schaf-
fung neuer BundesfernstraBen zur Folge haben kdnnen, ist die Stralenbaubehorde zu betei-
ligen. Sie hat die Belange der Bundesfernstraen in dem Verfahren zu vertreten. Bundespla-
nungen haben grundsétzlich Vorrang vor Orts- und Landesplanungen.

§ 16a
Vorarbeiten

(1) Eigentiimer und sonstige Nutzungsberechtigte haben zur Vorbereitung der Planung und
der Baudurchfiihrung notwendige Vermessungen, Boden- und Grundwasseruntersuchun-
gen einschlieBlich der voriibergehenden Anbringung von Markierungszeichen und sonsti-
gen Vorarbeiten durch die Stralenbaubehdrde oder von ihr Beauftragte zu dulden. Wohnun-
gen diirfen nur mit Zustimmung des Wohnungsinhabers betreten werden. Satz 2 gilt nicht fiir
Arbeits-, Betriebs- oder Geschiftsraume wéhrend der jeweiligen Arbeits-, Geschafts- oder
Aufenthaltszeiten.

(2) Die Absicht, solche Arbeiten auszufiihren, ist dem Eigentiimer oder sonstigen Nutzungs-
berechtigten mindestens zwei Wochen vorher unmittelbar oder durch ortsiibliche Bekannt-
machung in den Gemeinden, in deren Bereich die Vorarbeiten durchzufithren sind, bekannt
zu geben.

(3) Entstehen durch eine Mafinahme nach Absatz 1 einem Eigentiimer oder sonstigen Nut-
zungsberechtigten unmittelbare Vermogensnachteile, so hat der Trdger der Stralenbaulast
eine angemessene Entschiddigung in Geld zu leisten. Kommt eine Einigung iiber die Geld-
entschddigung nicht zustande, so setzt die nach Landesrecht zustéindige Behorde auf Antrag
der Stralenbaubehorde oder des Berechtigten die Entschddigung fest. Vor der Entscheidung
sind die Beteiligten zu horen.

§17
Erfordernis der Planfeststellung

Bundesfernstrallen diirfen nur gebaut oder gedndert werden, wenn der Plan vorher festgestellt
ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben beriihrten 6ffentlichen und privaten
Belange einschlielich der Umweltvertrdglichkeit im Rahmen der Abwégung zu beriicksich-
tigen. Fiir das Planfeststellungsverfahren gelten die §§ 72 bis 78 des Verwaltungsverfahrens-
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gesetzes nach Maligabe dieses Gesetzes. Die Mal3gaben gelten entsprechend, soweit das Ver-
fahren landesrechtlich durch ein Verwaltungsverfahrensgesetz geregelt ist.

[...]
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2. Personenbeforderungsgesetz (PBefG) in der gefinderten Fassung
vom 20. Juli 2017

Personenbeforderungsgesetz (PBefG)

I
Allgemeine Vorschriften

§1
Sachlicher Geltungsbereich

(1) Den Vorschriften dieses Gesetzes unterliegt die entgeltliche oder geschéftsméflige Be-
forderung von Personen mit StraBenbahnen, mit Oberleitungsomnibussen (Obussen) und mit
Kraftfahrzeugen. Als Entgelt sind auch wirtschaftliche Vorteile anzusehen, die mittelbar fiir
die Wirtschaftlichkeit einer auf diese Weise geforderten Erwerbstitigkeit erstrebt werden.
(2) Diesem Gesetz unterliegen nicht Beférderungen

1. mit Personenkraftwagen, wenn diese unentgeltlich sind oder das Gesamtentgelt die Be-
triebskosten der Fahrt nicht tibersteigt;

2. mit Krankenkraftwagen, wenn damit kranke, verletzte oder sonstige hilfsbediirftige Per-
sonen befordert werden, die wihrend der Fahrt einer medizinisch fachlichen Betreuung
oder der besonderen Einrichtung des Krankenkraftwagens bediirfen oder bei denen sol-
ches auf Grund ihres Zustandes zu erwarten ist.

Satz 1 Nummer 1 gilt auch, wenn die Beférderungen geschéftsmafig sind.

§2
Genehmigungspflicht

(1) Wer im Sinne des § 1 Abs. 1

1. mit StraBBenbahnen,

2. mit Obussen,

3. mit Kraftfahrzeugen im Linienverkehr (§§ 42 und 43) oder

4. mit Kraftfahrzeugen im Gelegenheitsverkehr (§ 46)

Personen befordert, mufl im Besitz einer Genehmigung sein. Er ist Unternehmer im Sinne

dieses Gesetzes.

(2) Der Genehmigung bedarf auch

1. jede Erweiterung oder wesentliche Anderung des Unternehmens,

2. die Ubertragung der aus der Genehmigung erwachsenden Rechte und Pflichten (Geneh-
migungsiibertragung) sowie

3. die Ubertragung der Betriebsfiihrung auf einen anderen.
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(3) Abweichend von Absatz 2 Nr. 2 diirfen im Verkehr mit Taxen die aus der Genehmigung
erwachsenden Rechte und Pflichten nur iibertragen werden, wenn gleichzeitig das ganze Un-
ternehmen oder wesentliche selbstandige und abgrenzbare Teile des Unternehmens iibertra-
gen werden.

(4) Die Genehmigungsbehorde kann bei einem Linienverkehr nach § 43 dieses Gesetzes und
bei Beforderungen nach § 1 Nr. 4 Buchstaben d und i der Freistellungs-Verordnung Befreiung
vom Verbot der Mitnahme anderer Fahrgiste erteilen, wenn dies im 6ffentlichen Verkehrs-
interesse geboten und mit Riicksicht auf bestehende 6ffentliche Verkehrseinrichtungen wirt-
schaftlich vertretbar ist.

(5) Einer Genehmigung bedarf es nicht zum voriibergehenden Einsatz von Kraftfahrzeugen
bei Notstinden und Betriebsstérungen im Verkehr, insbesondere im Schienen-, Bergbahn-
oder Obusverkehr. Wenn die Storungen ldnger als 72 Stunden dauern, haben die Unterneh-
mer der von der Stérung betroffenen Betriebe der Genehmigungsbehorde (§ 11) Art, Umfang
und voraussichtliche Dauer eines solchen voriibergehenden Einsatzes von Kraftfahrzeugen
unverziiglich mitzuteilen.

(5a) Wer Gelegenheitsverkehre in der Form der Ausflugsfahrt (§ 48 Abs. 1) oder der Ferien-
ziel-Reise (§ 48 Abs. 2) plant, organisiert und anbietet, dabei gegeniiber den Teilnehmern je-
doch eindeutig zum Ausdruck bringt, dass die Beférderungen nicht von ihm selbst, sondern
von einem bestimmten Unternehmer, der Inhaber einer Genehmigung nach diesem Gesetz ist,
durchgefiihrt werden, muss selbst nicht im Besitz einer Genehmigung sein.

(6) Anstelle der Ablehnung einer Genehmigung kann im Fall einer Beforderung, die nicht
alle Merkmale einer Verkehrsart oder Verkehrsform erfiillt, eine Genehmigung nach denje-
nigen Vorschriften dieses Gesetzes erteilt werden, denen diese Beférderung am meisten ent-
spricht, soweit 6ffentliche Verkehrsinteressen nicht entgegenstehen.

(7) Zur praktischen Erprobung neuer Verkehrsarten oder Verkehrsmittel kann die Genehmi-
gungsbehdrde auf Antrag im Einzelfall Abweichungen von Vorschriften dieses Gesetzes oder
von auf Grund dieses Gesetzes erlassenen Vorschriften fiir die Dauer von hdchstens vier Jah-
ren genehmigen, soweit 6ffentliche Verkehrsinteressen nicht entgegenstehen.

§3

Unternehmer

(1) Die Genehmigung wird dem Unternehmer fiir einen bestimmten Verkehr (§ 9) und fiir
seine Person (natiirliche oder juristische Person) erteilt.

(2) Der Unternehmer oder derjenige, auf den die Betriebsfiithrung iibertragen worden ist, muf3
den Verkehr im eigenen Namen, unter eigener Verantwortung und fiir eigene Rechnung be-
treiben. Die von der Landesregierung bestimmte Behorde kann in Einzelfdllen Ausnahmen
zulassen.

(3) Sollen Stralenbahnbetriebsanlagen von einem anderen als dem Unternehmer gebaut wer-
den, kann die Genehmigung fiir ihren Bau und fiir die Linienfithrung (§ 9 Abs. 1 Nr. 1) dem
anderen erteilt werden; die fiir den Unternehmer geltenden Vorschriften des Gesetzes und
der auf Grund des Gesetzes erlassenen Rechtsverordnungen sind entsprechend anzuwenden.
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§4
StraBlenbahnen, Obusse, Kraftfahrzeuge

(1) StraBenbahnen sind Schienenbahnen, die

1. den Verkehrsraum offentlicher StraBen benutzen und sich mit ihren baulichen und be-
trieblichen Einrichtungen sowie in ihrer Betriebsweise der Eigenart des StraBenverkehrs
anpassen oder

2. einen besonderen Bahnkorper haben und in der Betriebsweise den unter Nummer 1 be-
zeichneten Bahnen gleichen oder dhneln

und ausschlieBlich oder iiberwiegend der Befoérderung von Personen im Orts- oder Nachbar-
schaftsbereich dienen.

(2) Als Stralenbahnen gelten auch Bahnen, die als Hoch- und Untergrundbahnen, Schwe-
bebahnen oder &hnliche Bahnen besonderer Bauart angelegt sind oder angelegt werden, aus-
schlieBlich oder liberwiegend der Beférderung von Personen im Orts- oder Nachbarschafts-
bereich dienen und nicht Bergbahnen oder Seilbahnen sind.

(3) Obusse im Sinne dieses Gesetzes sind elektrisch angetriebene, nicht an Schienen gebun-
dene Straflenfahrzeuge, die ihre Antriebsenergie einer Fahrleitung entnehmen.

(4) Kraftfahrzeuge im Sinne dieses Gesetzes sind Stralenfahrzeuge, die durch eigene Ma-
schinenkraft bewegt werden, ohne an Schienen oder eine Fahrleitung gebunden zu sein, und
zwar sind

1. Personenkraftwagen: Kraftfahrzeuge, die nach ihrer Bauart und Ausstattung zur Befor-
derung von nicht mehr als neun Personen (einschlieBlich Fiihrer) geeignet und bestimmt
sind,

2. Kraftomnibusse: Kraftfahrzeuge, die nach ihrer Bauart und Ausstattung zur Befoérderung
von mehr als neun Personen (einschlie8lich Fiihrer) geeignet und bestimmt sind,

3. Lastkraftwagen: Kraftfahrzeuge, die nach ihrer Bauart und Einrichtung zur Beférderung
von Giitern bestimmt sind.

(5) Anhénger, die von den in Absatz 1 bis 4 genannten Fahrzeugen zur Personenbeférderung
mitgefiihrt werden, sind den sie bewegenden Fahrzeugen gleichgestellt.

(6) Krankenkraftwagen im Sinne dieses Gesetzes sind Fahrzeuge, die fiir Krankentransport
oder Notfallrettung besonders eingerichtet und nach dem Fahrzeugschein als Krankenkraft-
wagen anerkannt sind.

§5

Dokumente

Genehmigungen, einstweilige Erlaubnisse und Bescheinigungen oder deren Widerruf nach
diesem Gesetz oder nach einer auf Grund dieses Gesetzes erlassenen Rechtsverordnung oder
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift sind schriftlich zu erteilen. Die elektronische Form ist
ausgeschlossen. Abweichend von Satz 1 kann in den auf Grund dieses Gesetzes erlassenen
Rechtsverordnungen und Allgemeinen Verwaltungsvorschriften vorgesehen werden, dass Ge-
nehmigungen, einstweilige Erlaubnisse und Bescheinigungen auch in elektronischer Form
mit einer dauerhaft tiberpriifbaren Signatur nach § 37 Abs. 4 des Verwaltungsverfahrensge-
setzes erteilt werden kdnnen.
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§6

Umgehungsverbot

Die Verpflichtungen des Unternchmers nach diesem Gesetz werden durch rechtsgeschaftli-
che oder firmenrechtliche Gestaltungen oder Scheintatbestdnde, die zur Umgehung der Be-
stimmungen des Gesetzes geeignet sind, nicht beriihrt.

§7
Beforderung von Personen auf Lastkraftwagen und auf Anhiéingern
hinter Lastkraftwagen und Zugmaschinen

(1) Zu einer Personenbeforderung, die nach diesem Gesetz genehmigungspflichtig ist, diir-
fen Lastkraftwagen sowie Anhénger jeder Art hinter Lastkraftwagen oder hinter Zugmaschi-
nen nicht verwendet werden.

(2) Die Genehmigungsbehdrde kann in Einzelfdllen Ausnahmen zulassen.

§8
Forderung der Verkehrsbedienung und Ausgleich der Verkehrsinteressen im
offentlichen Personennahverkehr

(1) Offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses Gesetzes ist die allgemein zugingli-
che Beforderung von Personen mit Stralenbahnen, Obussen und Kraftfahrzeugen im Linien-
verkehr, die iiberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder
Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist im Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der Be-
forderungsfalle eines Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte
Reisezeit eine Stunde nicht iibersteigt.

(2) Offentlicher Personennahverkehr ist auch der Verkehr mit Taxen oder Mietwagen, der eine
der in Absatz 1 genannten Verkehrsarten ersetzt, erginzt oder verdichtet.

(3) Fiir die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleis-
tungen im offentlichen Personennahverkehr sind die von den Landern benannten Behérden
(Aufgabentriger) zustindig. Der Aufgabentriger definiert dazu die Anforderungen an Um-
fang und Qualitit des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitdt sowie die Vorgaben fiir die
verkehrsmitteliibergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nah-
verkehrsplan. Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitét oder sensorisch ein-
geschrinkten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die Nutzung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstindige Barrierefreiheit zu erreichen.
Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret
benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen iiber zeitliche Vorga-
ben und erforderliche MaBBnahmen getroffen. Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind
die vorhandenen Unternehmer friihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind Behinderten-
beauftragte oder Behindertenbeirdte, Verbande der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch einge-
schrankten Fahrgéste und Fahrgastverbdnde anzuhoren. Thre Interessen sind angemessen und
diskriminierungsfrei zu beriicksichtigen. Der Nahverkehrsplan bildet den Rahmen fiir die Ent-
wicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Die Lander konnen weitere Einzelheiten tiber
die Aufstellung und den Inhalt der Nahverkehrsplane regeln.
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(3a) Die Genehmigungsbehdrde wirkt im Rahmen ihrer Befugnisse nach diesem Gesetz und
unter Beachtung des Interesses an einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung an der Erfiillung
der dem Aufgabentriger nach Absatz 3 Satz 1 obliegenden Aufgabe mit. Sie hat hierbei einen
Nahverkehrsplan zu beriicksichtigen, der unter den Voraussetzungen des Absatzes 3 Satz 6
zustande gekommen ist und vorhandene Verkehrsstrukturen beachtet.

(3b) Fiir Vereinbarungen von Verkehrsunternehmen und fiir Beschliisse und Empfehlungen
von Vereinigungen dieser Unternehmen gilt § 1 des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankun-
gen nicht, soweit sie dem Ziel dienen, fiir eine Integration der Nahverkehrsbedienung, insbe-
sondere fiir Verkehrskooperationen, fiir die Abstimmung oder den Verbund der Beforderungs-
entgelte und fiir die Abstimmung der Fahrpldne, zu sorgen. Sie bediirfen zu ihrer Wirksamkeit
der Anmeldung bei der Genehmigungsbehorde. Fiir Vereinigungen von Unternehmen, die Ver-
einbarungen, Beschliisse und Empfehlungen im Sinne von Satz 1 treffen, gilt § 19 Absatz 1
in Verbindung mit Absatz 2 Nummer 1 des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen
entsprechend. Verfiigungen der Kartellbehorde, die solche Vereinbarungen, Beschliisse oder
Empfehlungen betreffen, ergehen im Benehmen mit der zustindigen Genehmigungsbehorde.

(4) Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr sind eigenwirtschaftlich zu erbrin-
gen. Eigenwirtschaftlich sind Verkehrsleistungen, deren Aufwand gedeckt wird durch Befor-
derungserlose, Ausgleichsleistungen auf der Grundlage von allgemeinen Vorschriften nach Ar-
tikel 3 Absatz 2 und 3 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Européischen Parlaments und
des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und
Strale und zur Authebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des
Rates (ABI. L 315 vom 3.12.2007, S. 1) und sonstige Unternehmensertridge im handelsrecht-
lichen Sinne, soweit diese keine Ausgleichsleistungen fiir die Erfiillung gemeinwirtschaftli-
cher Verpflichtungen nach Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 darstellen
und keine ausschlie8lichen Rechte gewidhrt werden. Ausgleichszahlungen fiir die Beforde-
rung von Personen mit Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs nach § 45a sind aus dem
Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 ausgenommen.

§ 8a
Vergabe offentlicher Dienstleistungsauftrige

(1) Soweit eine ausreichende Verkehrsbedienung fiir eine Gesamtleistung nach § 8a Absatz 2
Satz 4 oder fiir eine Teilleistung nicht entsprechend § 8 Absatz 4 Satz 1 moglich ist, ist die
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 mafigebend. Die zustindige Behorde im Sinne der Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007 (zusténdige Behorde) kann zur Sicherstellung einer ausreichenden
Verkehrsbedienung allgemeine Vorschriften im Sinne des Artikels 3 Absatz 2 und 3 der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1370/2007 erlassen oder offentliche Dienstleistungsauftrage nach MaB-
gabe des Artikels 3 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erteilen. Wer zustandige
Behorde ist, richtet sich nach dem Landesrecht; sie soll grundsatzlich mit dem Aufgabentra-
ger nach § 8 Absatz 3 identisch sein.

(2) Sind offentliche Dienstleistungsauftrage im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
fiir den Verkehr mit StraBenbahnen, Obussen oder mit Kraftfahrzeugen zugleich 6ffentliche
Auftrage im Sinne des § 103 des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen, gilt der Teil 4
des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschriankungen. Die zustindige Behorde ist auch in diesem
Fall zur Veroffentlichung nach Artikel 7 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 (Vor-
abbekanntmachung) verpflichtet; die Verdffentlichung soll nicht friiher als 27 Monate vor Be-
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triebsbeginn erfolgen und hat den Hinweis auf die Antragsfrist in § 12 Absatz 6 zu enthalten.
In der Vorabbekanntmachung sollen die mit dem beabsichtigten Dienstleistungsauftrag ver-
bundenen Anforderungen fiir Fahrplan, Beférderungsentgelt und Standards angegeben wer-
den. Es kann angegeben werden, inwieweit eine Vergabe als Gesamtleistung beabsichtigt ist
(Netz, Teilnetz, Linienbiindel, Linie). Die Angaben kénnen auch durch Verweis auf bestimmte
Inhalte des Nahverkehrsplans im Sinne des § 8 Absatz 3 oder durch Verweis auf andere 6f-
fentlich zugéngliche Dokumente geleistet werden.

(3) Die zustdndige Behorde ist unter den in der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 genannten
Voraussetzungen befugt, Verkehrsleistungen im Nahverkehr nach Artikel 5 Absatz 2 der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1370/2007 selbst zu erbringen oder nach Artikel 5 Absatz 2 und 4 der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1370/2007 direkt zu vergeben.

(4) Bei der Vergabe eines dffentlichen Dienstleistungsauftrages nach Artikel 5 Absatz 3 und
4 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 fiir den Verkehr mit Stralenbahnen, Obussen oder mit
Kraftfahrzeugen sind die Interessen des Mittelstandes angemessen zu beriicksichtigen. Bei
der Vergabe eines offentlichen Dienstleistungsauftrages nach Artikel 5 Absatz 3 der Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007 sind Leistungen in Lose aufgeteilt zu vergeben.

(5) Beabsichtigt die zustindige Behorde, Verkehrsleistungen im Nahverkehr selbst zu erbrin-
gen oder nach Artikel 5 Absatz 2 oder 4 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 direkt zu ver-
geben, so hat sie interessierte Unternehmer auf Antrag tiber die Griinde fiir die beabsichtigte
Entscheidung zu informieren. Der Antrag ist innerhalb einer Frist von sechs Monaten nach
der Vorabbekanntmachung zu stellen.

(6) Die Unternehmen kénnen verlangen, dass die zustindige Behorde die Bestimmungen iiber
die Vergabe offentlicher Dienstleistungsauftrige einhilt.

(7) Die Vergabe eines offentlichen Dienstleistungsauftrages nach Artikel 5 Absatz 2 bis 5 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 fiir den Verkehr mit StraBenbahnen, Obussen oder Kraftfahr-
zeugen unterliegt der Nachpriifung nach Teil 4 Kapitel 2 des Gesetzes gegen Wettbewerbs-
beschriankungen. Die Priifungsmoglichkeiten der Aufsichtsbehdrde der zustandigen Behdrde
bleiben unberiihrt.

(8) Die zustdandige Behorde im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 kann in dem &f-
fentlichen Dienstleistungsauftrag ein ausschlieBliches Recht im Sinne von Artikel 2 Buch-
stabe f der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 gewéhren. Das ausschlie8liche Recht darf sich nur
auf den Schutz der Verkehrsleistungen beziehen, die Gegenstand des 6ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrages sind. Die zustindige Behdrde bestimmt hierbei den rdumlichen und zeitlichen
Geltungsbereich sowie die Art der Personenverkehrsdienstleistungen, die unter Ausschluss
anderer Betreiber zu erbringen sind. Dabei diirfen solche Verkehre, die das Fahrgastpoten-
zial der geschiitzten Verkehre nur unerheblich beeintrachtigen, nicht ausgeschlossen werden.

§ 8b
Wettbewerbliches Vergabeverfahren

(1) Ein wettbewerbliches Vergabeverfahren nach Artikel 5 Absatz 3 der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 muss die Anforderungen nach den Absétzen 2 bis 7 erfiillen.

(2) Die Bekanntmachung iiber das vorgesehene wettbewerbliche Vergabeverfahren muss allen
in Betracht kommenden Bietern zugénglich sein. Sie kann auf der Internetseite www.bund.de
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ver6ffentlicht werden. Die Bekanntmachung muss alle fiir die Teilnahme an dem Vergabever-
fahren erforderlichen Informationen enthalten, insbesondere Informationen iiber

1. den vorgesehenen Ablauf des wettbewerblichen Vergabeverfahrens,

2. vorzulegende Nachweise der Fachkunde, Zuverldssigkeit und Leistungsfihigkeit (Eig-
nungsnachweis),

3. Anforderungen an die Ubermittlung von Unterlagen sowie

4. Zuschlagskriterien einschlieBlich deren vorgesehener Gewichtung.

(3) Die Dienstleistungen sind eindeutig und umfassend zu beschreiben, sodass alle in Betracht
kommenden Bieter die Beschreibung im gleichen Sinne verstehen miissen und miteinander

vergleichbare Angebote zu erwarten sind. Fristen sind unter Beriicksichtigung der Komple-
xitdt der Dienstleistungen angemessen zu setzen.

(4) Die Teilnehmer an dem wettbewerblichen Vergabeverfahren sind gleich zu behandeln.
Der Zuschlag ist auf das unter Beriicksichtigung aller Umstinde wirtschaftlichste Angebot
zu erteilen.

(5) Werden Unterauftrige zugelassen, kann vorgegeben werden, dass die Ubertragung von
Unterauftrdgen nach wettbewerblichen Grundsétzen vorzunehmen ist.

(6) Das Vergabeverfahren ist vom Beginn fortlaufend zu dokumentieren. Alle wesentlichen
Entscheidungen sind zu begriinden.

(7) Der Aufgabentrager hat die nicht beriicksichtigten Bieter iiber den Namen des ausgewahl-
ten Unternehmens, tiber die Griinde fiir ihre Nichtberticksichtigung und {iber den friihesten
Zeitpunkt der Beauftragung unverziiglich zu informieren. Die §§ 134 und 135 des Gesetzes
gegen Wettbewerbsbeschrinkungen gelten entsprechend.

1L
Genehmigung

§9
Umfang der Genehmigung

(1) Die Genehmigung wird erteilt
1. Dbei einem Verkehr mit StraBenbahnen fiir den Bau, den Betrieb und die Linienfiihrung,
2. Dbei einem Verkehr mit Obussen fiir den Bau, den Betrieb und die Linienfiihrung,

3. beieinem Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen fiir die Einrichtung, die Linienfiihrung und
den Betrieb,

bei einem Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibussen fiir den Betrieb,

5. bei einem Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwagen fiir die Form des Gelegenheits-
verkehrs und den Betrieb mit bestimmten Kraftfahrzeugen unter Angabe ihrer amtlichen
Kennzeichen.

(2) Soweit es die Zielsetzung des § 8 erfordert, kann in den Féllen des Absatzes 1 Nr. 1 bis 3
die Genehmigung fiir eine Linie oder fiir mehrere Linien gebiindelt erteilt werden.

(3) (weggefallen)
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(4) (weggefallen)

§10
Entscheidung in Zweifelsfillen

Entstehen Zweifel dartiber, ob eine Personenbefoérderung den Vorschriften dieses Gesetzes
unterliegt oder welcher Verkehrsart oder Verkehrsform ein Verkehr zugehdrt oder wer Unter-
nehmer im Sinne des § 3 Abs. 1 und 2 ist, so entscheidet die fiir den Sitz des Unternehmers
zustindige, von der Landesregierung bestimmte Behorde.

§11
Genehmigungsbehorden

(1) Die Genehmigung erteilt die von der Landesregierung bestimmte Behorde.
(2) Zustandig ist
1. Dbei einem Stralenbahn-, Obusverkehr oder einem Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen

die Genehmigungsbehorde, in deren Bezirk der Verkehr ausschlielich betrieben wer-
den soll,

2. Dbei einem Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen die Genehmigungsbehorde, in de-
ren Bezirk der Unternehmer seinen Sitz oder seine Niederlassung im Sinne des Handels-
rechts hat.

(3) Soll ein StraBenbahn-, Obusverkehr oder ein Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen in den
Bezirken mehrerer Genehmigungsbehdrden desselben Landes betrieben werden, so ist die Ge-
nehmigungsbehorde zustéindig, in deren Bezirk die Linie ihren Ausgangspunkt hat. Bestehen
Zweifel tiber die Zustindigkeit, so wird die zustdndige Genehmigungsbehdrde von der von
der Landesregierung bestimmten Behorde benannt. Die zustéindige Genehmigungsbehorde
trifft ihre Entscheidung im Einvernehmen mit den an der Linienfiihrung beteiligten Geneh-
migungsbehorden; Genehmigungsbehdrden, deren Bezirke im Transit durchfahren werden,
sind nicht zu beteiligen. Kommt ein Einvernehmen nicht zustande, so entscheidet die von der
Landesregierung bestimmte Behdrde.

(4) Soll ein StraBBenbahn-, Obusverkehr oder Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen in mehreren
Landern betrieben werden, so ist Absatz 3 Satz 1 und 3 entsprechend anzuwenden. Bestehen
zwischen den beteiligten Landern Zweifel iiber die Zustandigkeit und kommt eine Einigung
der obersten Landesverkehrsbehdrden dariiber nicht zustande, so entscheidet auf Antrag ei-
ner beteiligten obersten Landesverkehrsbehdrde das Bundesministerium fiir Verkehr und di-
gitale Infrastruktur. Das gleiche gilt, wenn iiber die Entscheidung eines Genehmigungsan-
trags zwischen den Genehmigungsbehdrden der beteiligten Lénder ein Einvernehmen nicht
hergestellt und auch ein Einvernehmen zwischen den obersten Landesverkehrsbeh6rden da-
riiber nicht erzielt werden kann.

§12
Antragstellung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung soll enthalten
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1. in allen Fillen

a) Namen sowie Wohn- und Betriebssitz des Antragstellers, bei natiirlichen Personen
auflerdem Geburtstag und Geburtsort,

b) Angaben dariiber, ob der Antragsteller bereits eine Genehmigung fiir eine Verkehrs-
art besitzt oder besessen hat,

c) eine Darstellung der Mafinahmen zur Erreichung der moglichst weitreichenden bar-
rierefreien Nutzung des beantragten Verkehrs entsprechend den Aussagen im Nah-
verkehrsplan (§ 8 Abs. 3 Satz 3),

d) Beginn und Ende der beantragten Geltungsdauer,

e) gegebenenfalls den Nachweis iiber einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag im
Sinne von Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007,

2. bei einem Stral3enbahn- oder Obusverkehr

a) eine Ubersichtskarte, in der die beantragte Strecke mit Haltestellen und alle in dem
Verkehrsgebiet bereits vorhandenen Schienenbahnen, Obuslinien, Kraftfahrzeug-
linien und Schiffahrtslinien, letztere soweit sie dem Berufsverkehr dienen, einge-
zeichnet sind,

b) Beforderungsentgelte und Fahrplan,
¢) auf Verlangen der Genehmigungsbehorde einen Bauplan mit Kostenanschlag so-
wie Beschreibung der Anlage, Angaben tiber die hochste und tiefste Lage des Fahr-
drahts, Langs- und Querschnitte sowie Plane fiir notwendige Anderungen an 6ffent-
lichen Straen, Beschreibung der Fahrzeuge einschlieBlich der Schaltplane und der
Betriebsweise;
3. bei einem Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen
a) eine Ubersichtskarte in der unter Nummer 2 Buchstabe a beschriebenen Form,
b) die Liange der Linie, bei Unterwegsbedienung auch der Teilstrecken, in Kilometern,
¢) Angaben iiber die Zahl, die Art und das Fassungsvermogen (Sitz- und Stehplitze)
der zu verwendenden Fahrzeuge,
d) Beforderungsentgelte und Fahrplan;
4. Dbei einem Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen
a) Verkehrsform des Gelegenheitsverkehrs (§ 46),

b) Angaben iiber die Zahl, die Art und das Fassungsvermdgen (Sitzplatze) der zu ver-
wendenden Fahrzeuge.

Bei einem Personenfernverkehr (§ 42a Satz 1) geniigt abweichend von Satz 1 Nummer 3
Buchstabe a eine Ubersichtskarte, in der die beantragte Strecke mit Haltestellen eingezeich-
net ist und abweichend von Satz 1 Nummer 3 Buchstabe d der Fahrplan.

(1a) Um bestimmte Standards des beantragten Verkehrs verbindlich zuzusichern, kann der
Antragsteller dem Genehmigungsantrag weitere Bestandteile hinzufiigen, die als verbindli-
che Zusicherungen zu bezeichnen sind.

(2) Dem Antrag sind Unterlagen beizufiigen, die ein Urteil {iber die Zuverlédssigkeit des An-
tragstellers und die Sicherheit und Leistungsfihigkeit des Betriebs ermoglichen.

(3) Die Genehmigungsbehorde kann weitere Angaben und Unterlagen, insbesondere Vorlage
eines polizeilichen Fithrungszeugnisses, verlangen. Sie hat bei einem Antrag auf Erteilung
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der Genehmigung von Linien- oder Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen das Kraftfahrt-
Bundesamt um Auskunft iiber den Antragsteller zu ersuchen.

(4) Das Genehmigungsverfahren soll im Falle des § 3 Abs. 3 erst dann eingeleitet werden,
wenn auch der Antrag auf Erteilung der Genehmigung fiir den Betrieb vorliegt. Die Verfah-
ren sind nach Moglichkeit miteinander zu verbinden.

(5) Der Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fiir einen eigenwirtschaftlichen Verkehr
mit StraBenbahnen, Obussen oder Kraftfahrzeugen im Linienverkehr ist spitestens zwolf
Monate vor dem Beginn des beantragten Geltungszeitraums zu stellen. Die Genehmigungs-
behorde kann verspitete Antrage zulassen, wenn kein genehmigungsfahiger Antrag gestellt
worden ist. Die Genehmigungsbehdrde kann andere Termine setzen. Sie muss hierauf in der
Bekanntmachung nach § 18 hinweisen. Danach sind Erginzungen und Anderungen von An-
tragen nur dann zuldssig, wenn sie von der Genehmigungsbehdrde im 6ffentlichen Verkehrs-
interesse angeregt worden sind.

(6) Beabsichtigt die zustindige Behorde die Vergabe eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftra-
ges nach Artikel 5 Absatz 2 bis 4 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 oder nach dem Vierten
Teil des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen, ist der Antrag auf Erteilung einer Ge-
nehmigung fiir einen eigenwirtschaftlichen Verkehr mit StraBenbahnen, Obussen oder Kraft-
fahrzeugen im Linienverkehr spétestens drei Monate nach der Vorabbekanntmachung zu stel-
len. Die Genehmigungsbehorde kann im Einvernehmen mit dem Aufgabentriger verspatete
Antrédge zulassen. Das Einvernehmen des Aufgabentragers nach Satz 2 gilt als erteilt, wenn
der von dem Aufgabentriger beauftragte Verkehr den im Rahmen der Vorabbekanntmachung
gesetzten Anforderungen nach § 8a Absatz 2 Satz 3 bis 5 nicht entspricht.

(7) Der Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fiir Verkehr mit Stralenbahnen, Obussen
oder Kraftfahrzeugen im Linienverkehr im Sinne von § 8a Absatz 1 Satz 1 in Verbindung mit
Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 soll spétestens sechs Monate vor dem
Beginn der beantragten Geltungsdauer gestellt werden. Die Genehmigungsbehorde kann auf
Antrag die Frist verkiirzen.

(8) Die Absitze 5 und 6 gelten nicht fiir den Personenfernverkehr (§ 42a Satz 1).

§13
Voraussetzung der Genehmigung

(1) Die Genehmigung darf nur erteilt werden, wenn
1. die Sicherheit und die Leistungsfahigkeit des Betriebs gewéhrleistet sind,

2.  keine Tatsachen vorliegen, die die Unzuverldssigkeit des Antragstellers als Unternehmer
oder der fiir die Fiihrung der Geschéfte bestellten Personen dartun,

3. der Antragsteller als Unternehmer oder die fiir die Fithrung der Geschifte bestellte Per-
son fachlich geeignet ist und

4.  der Antragsteller und die von ihm mit der Durchfiihrung von Verkehrsleistungen beauf-
tragten Unternehmer ihren Betriebssitz oder ihre Niederlassung im Sinne des Handels-
rechts im Inland haben.

Die fachliche Eignung nach Satz 1 Nr. 3 wird durch eine angemessene Tatigkeit in einem Un-
ternehmen des Straenpersonenverkehrs oder durch Ablegung einer Priifung nachgewiesen.
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(1a) Abweichend von Absatz 1 darf beim Verkehr mit Kraftomnibussen die Genehmigung
nur erteilt werden, wenn die Anforderungen nach Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG)
Nr. 1071/2009 des Europidischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 zur Fest-
legung gemeinsamer Regeln fiir die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers
und zur Authebung der Richtlinie 96/26/EG des Rates (ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 51)
erfiillt sind.

(2) Beim Stralenbahn-, Obusverkehr und Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen ist die Geneh-
migung zu versagen, wenn

1. der Verkehr auf Straflen durchgefiihrt werden soll, die sich aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit oder wegen ihres Bauzustandes hierfiir nicht eignen,

2. der beantragte Verkehr ein ausschlieBliches Recht im Sinne von Artikel 2 Buchstabe f
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 verletzt, das von der zustdndigen Behdrde nach § 8a
Absatz 1 in einem &ffentlichen Dienstleistungsauftrag nach Artikel 3 Absatz 1 der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1370/2007 unter Beachtung der in § 8a Absatz 8 genannten Voraus-
setzungen gewdhrt wurde,

3. durch den beantragten Verkehr die 6ffentlichen Verkehrsinteressen beeintrichtigt wer-
den, insbesondere

a) der Verkehr mit den vorhandenen Verkehrsmitteln befriedigend bedient werden kann,

b) der beantragte Verkehr ohne eine wesentliche Verbesserung der Verkehrsbedienung
Verkehrsaufgaben wahrnehmen soll, die vorhandene Unternehmen oder Eisenbah-
nen bereits wahrnehmen,

¢) die fiir die Bedienung dieses Verkehrs vorhandenen Unternehmen oder Eisenbahnen
bereit sind, die notwendige Ausgestaltung des Verkehrs innerhalb einer von der Ge-
nehmigungsbehorde festzusetzenden Frist und, soweit es sich um 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr handelt, unter den Voraussetzungen des § 8 Absatz 3 selbst durch-
zuftihren oder

d) der beantragte Verkehr einzelne ertragreiche Linien oder ein Teilnetz aus einem vor-
handenen Verkehrsnetz oder aus einem im Nahverkehrsplan im Sinne des § 8 Ab-
satz 3 festgelegten Linienbiindel herauslosen wiirde.

Satz 1 Nummer 2 und 3 gilt nicht fiir den Personenfernverkehr (§ 42a Satz 1).

(2a) Im offentlichen Personennahverkehr kann die Genehmigung versagt werden, wenn der
beantragte Verkehr mit einem Nahverkehrsplan im Sinne des § 8 Absatz 3 nicht in Einklang
steht. Die Genehmigung ist zu versagen, wenn ein in der Frist nach § 12 Absatz 6 gestellter
Antrag die in der Vorabbekanntmachung beschriebenen Anforderungen nicht erfiillt oder sich
nur auf Teilleistungen bezieht, es sei denn, die zustindige Behorde erteilt gegeniiber der Ge-
nehmigungsbehorde ihr Einvernehmen zu den beantragten Abweichungen. Die Genehmigung
ist zu erteilen, wenn der beantragte und in seinen Bestandteilen verbindlich zugesicherte Ver-
kehr mindestens dem bisherigen Verkehrsangebot entspricht und dariiber hinaus von den in der
Vorabbekanntmachung beschriebenen weitergehenden Anforderungen zur Sicherstellung der
ausreichenden Verkehrsbedienung nur unwesentlich abweicht. Als wesentlich gelten grund-
sétzlich Abweichungen von Anforderungen zu Linienweg und Haltestellen, zu Bedienungs-
héufigkeit und Bedienungszeitraum, zur Abstimmung der Fahrpldne und zur Barrierefreiheit.
Das Gleiche gilt fiir Anforderungen zur Anwendung verbundener Beforderungstarife und Be-
forderungsbedingungen, fiir die ein Ausgleich nach der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 ge-
zahlt werden soll. Sofern diese Abweichungen Anforderungen betreffen, die tiber das bishe-
rige Verkehrsangebot hinausgehen, sind sie nur dann wesentlich, wenn der Unternehmer, der
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diesen Verkehr bisher betrieben hat, hierzu angehort wurde und diese Anforderungen fiir die
ausreichende Verkehrsbedienung erforderlich sind.

(2b) Werden im offentlichen Personennahverkehr mehrere Antrdge gestellt, die sich ganz
oder zum Teil auf die gleiche oder im Wesentlichen gleiche Verkehrsleistung beziehen, so ist
die Auswahl des Unternehmers danach vorzunehmen, wer die beste Verkehrsbedienung an-
bietet. Hierbei sind insbesondere die Festlegungen eines Nahverkehrsplans im Sinne des § 8
Absatz 3 zu beriicksichtigen.

(2c) Auf Antrag des Aufgabentrégers ist die Genehmigungsbehorde verpflichtet, die Erflillung
der in den Absitzen 1, laund 2 Satz 1 Nummer 1 genannten Voraussetzungen bereits im Ver-
fahren der Vergabe eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages zu priifen.

(3) Istein Verkehr von einem Unternehmer jahrelang in einer dem 6ffentlichen Verkehrsin-
teresse entsprechenden Weise betrieben worden, so ist dieser Umstand, im offentlichen Per-
sonennahverkehr unter den Voraussetzungen des § 8 Abs. 3, angemessen zu beriicksichtigen;
das gilt auch im Fall des Absatzes 2 Nummer 3.

(4) Beim Verkehr mit Taxen ist die Genehmigung zu versagen, wenn die 6ffentlichen Ver-
kehrsinteressen dadurch beeintrachtigt werden, dafl durch die Ausiibung des beantragten Ver-
kehrs das ortliche Taxengewerbe in seiner Funktionsfiahigkeit bedroht wird. Hierbei sind fiir
den Bezirk der Genehmigungsbehorde insbesondere zu beriicksichtigen

1. die Nachfrage nach Beforderungsauftragen im Taxenverkehr,

2. die Taxendichte,

3. die Entwicklung der Ertrags- und Kostenlage unter Einbeziehung der Einsatzzeit,

4. die Anzahl und Ursachen der Geschiftsaufgaben.

Zur Feststellung der Auswirkungen friiher erteilter Genehmigungen auf die 6ffentlichen Ver-
kehrsinteressen soll die Genehmigungsbehdrde vor der Entscheidung iiber neue Antrége ei-

nen Beobachtungszeitraum einschalten. Der Beobachtungszeitraum soll hochstens ein Jahr
seit der letzten Erteilung einer Genehmigung betragen.

(5) Bei der Erteilung der Genehmigungen fiir den Taxenverkehr sind Neubewerber und vor-
handene Unternehmer angemessen zu berticksichtigen. Innerhalb der Gruppen sollen die An-
tragsteller nach der zeitlichen Reihenfolge des Eingangs der Antridge beriicksichtigt werden.
Ein Antragsteller wird unabhingig vom Zeitpunkt der Antragstellung nachrangig behandelt,
wenn er

1. das Taxengewerbe nicht als Hauptbeschéftigung zu betreiben beabsichtigt,

2. sein Unternehmen nicht als Hauptbeschéftigung betrieben hat oder innerhalb der letzten
acht Jahre ganz oder teilweise verdufert oder verpachtet hat oder

3. seiner Betriebspflicht nicht ordnungsgemif nachgekommen ist.

Einem Antragsteller darf jeweils nur eine Genehmigung erteilt werden, sofern nicht mehr
Genehmigungen erteilt werden konnen, als Antragsteller vorhanden sind. Die Genehmigung
ist Neubewerbern fiir die Dauer von zwei Jahren zu erteilen; die aus der Genehmigung er-
wachsenden Rechte und Pflichten diirfen wéhrend dieses Zeitraums nicht iibertragen werden.

(6) Bei juristischen Personen des dffentlichen Rechts gelten die Genehmigungsvoraussetzun-
gen nach Absatz 1 als gegeben.

(7) Bei der Genehmigung in den Féllen des § 2 Abs. 2 Nr. 2 und 3 sind die Absitze 2, 4 und
5 Satz 1, 2, 4 und 5 nicht anzuwenden.



40 Ubergreifende Regelungen

§ 13a
(weggefallen)

§14
Anhorungsverfahren

(1) Vor der Entscheidung iiber den Antrag auf Erteilung der Genehmigung fiir die Beforde-
rung von Personen mit StraBenbahnen, Obussen oder mit Kraftfahrzeugen im Linienverkehr
hat die Genehmigungsbehorde

1. die Unternehmer, die im Einzugsbereich des beantragten Verkehrs Eisenbahn-, Straflen-
bahn-, Obusverkehr oder Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen betreiben, zu horen;

2. die Stellungnahmen der im Einzugsbereich des beantragten Verkehrs liegenden Gemein-
den, bei kreisangehorigen Gemeinden auch der Landkreise, der Aufgabentriger und der
Verbundorganisationen, soweit diese Aufgaben fiir die Aufgabentriger oder Unterneh-
mer wahrnehmen, der ortlich zustdndigen Trager der Straflenbaulast, der nach Landes-
recht zusténdigen Planungsbehérden und der fiir Gewerbeaufsicht zustdndigen Behorden
sowie anderer Behorden, deren Aufgaben durch den Antrag beriihrt werden, einzuholen;

3. die Industrie- und Handelskammern, die betroffenen Fachgewerkschaften und die Fach-
verbande der Verkehrtreibenden gutachtlich zu horen; sie kann auch weitere Stellen ho-
ren.

Bei einem Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fiir einen eigenwirtschaftlichen Verkehr
mit Stralenbahnen, Obussen oder Kraftfahrzeugen im Linienverkehr ist das Anhérungsver-
fahren erst nach dem Ablauf der Antragsfrist in § 12 Absatz 5 oder 6 durchzufiihren.

(2) Vor der Entscheidung iiber den Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fiir die Beforde-
rung von Personen mit Kraftfahrzeugen im Gelegenheitsverkehr hat die Genehmigungsbehdrde
die Gemeinde, in deren Gebiet der Betriebssitz des Unternehmens liegt, die nach Landesrecht
fiir die Gewerbeaufsicht zustidndige Behorde, die Industrie- und Handelskammer, die Fachge-
werkschaften und Verkehrsverbande gutachtlich zu héren. Sie kann auch weitere Stellen horen.

(3) Die Genehmigungsbehorde kann von der Durchfiihrung des Anhdrungsverfahrens ab-
sehen, wenn sie aus eigener Kenntnis der Sachlage dem Antrag nicht entsprechen will oder
in den Féllen des § 2 Abs. 2 die Durchfithrung des Anhérungsverfahrens nicht zur Sachver-
haltsaufklarung erforderlich ist. Wird bei einem Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen ein
Kraftfahrzeugaustausch beantragt, ist davon abzusehen.

(4) Diein den Absitzen 1 und 2 genannten Personen und Stellen konnen sich zu dem Antrag
schriftlich gegeniiber der Genehmigungsbehorde duBlern. Stellungnahmen sind zu beriicksich-
tigen, wenn diese binnen zwei Wochen, nachdem die Behorde die Vorgenannten iiber den An-
trag in Kenntnis gesetzt hat, bei der Behorde eingehen.

(5) Bei Antrdgen auf Erteilung einer Genehmigung fiir grenziiberschreitende Gelegenheits-
verkehre oder fiir Transitverkehre sind die Absétze 1 bis 4 nicht anzuwenden. Bei Antrdgen
auf Erteilung einer Genehmigung fiir einen Personenfernverkehr (§ 42a Satz 1) sind nach Ab-
satz 1 Satz 1 Nummer 1 nur die Unternehmer zu héren, deren Rechte nach § 13 Absatz 2 be-
rithrt sein konnen; Absatz 1 Satz 1 Nummer 3 ist nicht anzuwenden.
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§ 15
Erteilung und Versagung der Genehmigung

(1) Die Entscheidung iiber den Antrag erfolgt schriftlich; sie ist den Antragstellern und, so-
weit diese Einwendungen erhoben haben, auch den in § 14 Abs. 1 Nr. 1 und 2 genannten Per-
sonen und Stellen zuzustellen. Uber den Antrag ist innerhalb von 3 Monaten nach Eingang
bei der Genehmigungsbehdrde zu entscheiden. Kann die Priifung des Antrags in dieser Zeit
nicht abgeschlossen werden, ist die Frist vor ihrem Ablauf in einem den Antragstellern mitzu-
teilenden Zwischenbescheid um den Zeitraum zu verldngern, der notwendig ist, um die Prii-
fung abschlieBen zu konnen. Die Verldngerung der in Satz 2 bezeichneten Frist darf hochs-
tens 3 Monate betragen. Die Genehmigung gilt als erteilt, wenn sie nicht innerhalb der Frist
versagt wird. Die Frist fiir eine Entscheidung iiber einen Antrag auf Erteilung einer Geneh-
migung fiir einen Verkehr mit Stralenbahnen, Obussen oder Kraftfahrzeugen im Linienver-
kehr beginnt friihestens mit dem ersten Kalendertag nach dem Ablauf der Antragsfristin § 12
Absatz 5 oder 6.

(2) Istdie Entscheidung iiber den Antrag unanfechtbar geworden, wird dem Antragsteller eine
Genehmigungsurkunde erteilt. Einer juristischen Person darf die Genehmigungsurkunde erst
ausgehidndigt werden, wenn die Eintragung in das Register nachgewiesen ist.

(3) Die Genehmigung kann unter Bedingungen und Auflagen erteilt werden, sofern sich diese
Nebenbestimmungen im Rahmen des Gesetzes und der auf Grund dieses Gesetzes erlasse-
nen Rechtsverordnungen halten. Wurden dem Genehmigungsantrag weitere Bestandteile im
Sinne des § 12 Absatz 1a hinzugefiigt, so ist deren Einhaltung durch eine Auflage zur Geneh-
migung abzusichern, in deren Kontrolle die zustindige Behorde auf ihren Wunsch eingebun-
den werden kann.

(4) Die Genehmigung darf nicht vorldufig oder mit einem Vorbehalt des Widerrufs erteilt
werden.

(5) Die Genehmigungsbehorde hat die zustidndige Berufsgenossenschaft von der Erteilung
der Genehmigung zu unterrichten.

§ 16
Geltungsdauer der Genehmigung

(1) Die Geltungsdauer der Genehmigung fiir Stralenbahn-und Obusverkehr betrdgt hochs-
tens 15 Jahre. Sie kann unter den Voraussetzungen des Artikels 4 Absatz 3 Satz 2 und Ab-
satz 4 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 fiir einen ldngeren Zeitraum festgelegt werden.
Bei Wiedererteilung der Genehmigung ist die Geltungsdauer so zu bemessen, dass die Ge-
nehmigung mit Vereinbarungen und Entscheidungen iiber die Benutzung 6ffentlicher Stralen
nach § 31 Absatz 2 und 5 in Einklang steht. Ist die beantragte Verkehrsleistung Gegenstand
eines Offentlichen Dienstleistungsauftrages im Sinne von Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007, darf die Geltungsdauer der Genehmigung die Laufzeit des o6ffentlichen
Dienstleistungsauftrages nicht iiberschreiten.

(2) Die Geltungsdauer der Genehmigung fiir Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen ist unter Be-
riicksichtigung der dffentlichen Verkehrsinteressen zu bemessen. Sie betrégt hochstens zehn
Jahre. Die Genehmigung kann unter den Voraussetzungen des Artikels 4 Absatz 3 Satz 2 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 fiir einen langeren Zeitraum festgelegt werden. Ist die be-
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antragte Verkehrsleistung Gegenstand eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages im Sinne
von Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007, darf die Geltungsdauer der Ge-
nehmigung die Laufzeit des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages nicht iiberschreiten. Im 6f-
fentlichen Personennahverkehr ist § 8 Absatz 3 zu beachten.

(3) Weicht im offentlichen Personennahverkehr ein Genehmigungsantrag fiir einen eigen-
wirtschaftlichen Verkehr wesentlich vom bisherigen Verkehrsangebot ab und sichert die zu-
standige Behorde der Genehmigungsbehorde die Vergabe eines dem bisherigen Verkehrsan-
gebot entsprechenden dffentlichen Dienstleistungsauftrages zu, so ist die Geltungsdauer der
Genehmigung so zu bemessen, dass sie zu dem Zeitpunkt endet, den die zustandige Behorde
als Zeitpunkt der geplanten Betriebsaufnahme des zugesicherten Verkehrs angibt. Setzt die
zustindige Behdrde ihre Zusicherung nicht um, so ist die Geltungsdauer der Genehmigung
unter Beachtung der Absétze 1 und 2 neu festzusetzen.

(4) Die Geltungsdauer der Genehmigungen fiir Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibussen
betrdgt hochstens zehn Jahre und fiir sonstigen Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen
hochstens fiinf Jahre.

§17
Genehmigungsurkunde

(1) Die Genehmigungsurkunde muf} enthalten:
1. Name, Wohn- und Betriebssitz des Unternehmers,

2. Bezeichnung der Verkehrsart, fiir die die Genehmigung erteilt wird, im Gelegenheitsver-
kehr mit Personenkraftwagen auch der Verkehrsform,

Geltungsdauer der Genehmigung,
etwaige Bedingungen und Auflagen,
Bezeichnung der Aufsichtsbehorde,

bei Stralenbahn- oder Obusverkehr die Linienfiihrung und im Falle des § 28 Abs. 4 ei-
nen Hinweis auf den Vorbehalt,

bei Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen die Linienfiihrung,

kW

8.  bei Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwagen die amtlichen Kennzeichen der einzu-
setzenden Kraftfahrzeuge.

(2) Im Falle eines Austausches von Kraftfahrzeugen im Gelegenheitsverkehr mit Personen-
kraftwagen hat der Unternehmer die Genehmigungsurkunde der Genehmigungsbehorde zur
Ergénzung vorzulegen. Das gleiche gilt, wenn der Unternehmer ein Kraftfahrzeug nicht mehr
im Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwagen einsetzt.

(3) Die Erteilung der Genehmigung kann nur durch die Genehmigungsurkunde oder eine amt-
liche Ausfertigung oder im Falle des Gelegenheitsverkehrs mit Kraftomnibussen durch eine
beglaubigte Kopie der Gemeinschaftslizenz nach Artikel 4 der Verordnung (EG) Nr. 1073/2009
des Européischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 {iber gemeinsame Regeln
fiir den Zugang zum grenziiberschreitenden Personenkraftverkehrsmarkt und zur Anderung
der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 (ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 88) und die den Zusatz
,@ilt auch als Genehmigung fiir die Beforderung im innerdeutschen Gelegenheitsverkehr
enthilt, nachgewiesen werden.
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(4) Im Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen ist die Genehmigungsurkunde oder eine ge-
kiirzte amtliche Ausfertigung oder eine beglaubigte Kopie der Gemeinschaftslizenz wéhrend
der Fahrt mitzufiihren und auf Verlangen den zusténdigen Personen zur Priifung auszuhéndi-
gen. Im Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen gilt Satz 1 nur, wenn die Genehmigungsurkunde
eine entsprechende Auflage enthilt.

(5) Ist eine Genehmigung anders als durch Fristablauf ungiiltig geworden, ist die Genehmi-
gungsurkunde unverziiglich einzuziehen. Ist dies nicht moglich, ist sie auf Kosten des Unter-
nehmers fiir kraftlos zu erkléren.

§18
Informationspflicht der Genehmigungsbehdorde

(1) Die Genehmigungsbehorde hat ein Verzeichnis aller Genehmigungen, die im 6ffentlichen
Personennahverkehr fiir den Verkehr mit Stra8enbahnen, Obussen oder Kraftfahrzeugen im
Linienverkehr bestehen, am Ende jedes Kalenderjahres im Amtsblatt der Europdischen Union
bekannt zu machen. Die Bekanntmachung muss folgende Angaben enthalten:

1. die Linienfiihrung,
2. die Geltungsdauer,

3. einen Hinweis darauf, dass der Antrag auf Genehmigung fiir den weiteren Betrieb des
Verkehrs in den Fristen des § 12 Absatz 5 Satz 1 oder Absatz 6 Satz 1 gestellt werden
kann.

(2) Indie Bekanntmachung nach Absatz 1 konnen die nach Artikel 7 Absatz 2 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 und die nach § 8a Absatz 2 Satz 2 dieses Gesetzes vorgeschriebenen In-
formationen der zustédndigen Behorde aufgenommen werden. In diesem Fall ist die dreimo-
natige Frist fiir den Antrag auf Genehmigung eines Verkehrs abweichend von § 12 Absatz 6
Satz 1 besonders festzulegen.

§19
Tod des Unternehmers

(1) Nach dem Tode des Unternehmers kann der Erbe den Betrieb vorlaufig weiterfithren oder
diese Befugnis auf einen Dritten iibertragen; das gleiche gilt fiir den Testamentsvollstrecker,
NachlaBpfleger oder NachlaBverwalter wiahrend einer Testamentsvollstreckung, NachlaB3pfleg-
schaft oder NachlaB3verwaltung.

(2) Die Befugnis erlischt, wenn nicht der Erbe oder der Dritte binnen drei Monaten nach Ab-
lauf der fiir die Ausschlagung der Erbschaft vorgesehenen Frist oder die in Absatz 1 zweiter
Halbsatz genannten Personen binnen drei Monaten nach der Annahme ihres Amtes oder ih-
rer Bestellung die Genehmigung beantragt haben; ein in der Person des Erben wirksam ge-
wordener Fristablauf wirkt auch gegen den Nachlafverwalter. Bei der Priifung des Geneh-
migungsantrages ist § 13 Abs. 2 und 4 nicht anzuwenden. Wird dem Antrag stattgegeben, so
ist als Zeitpunkt des Ablaufs der Genehmigung der Tag zu bestimmen, an dem die Genehmi-
gung des Rechtsvorgéngers abgelaufen sein wiirde.

(3) Bei Unternehmern mit Betriebspflicht nach § 21 hat die Genehmigungsbehorde dafiir zu
sorgen, daB3 der Betrieb keine Unterbrechung erfahrt. Wird der Betrieb von den in Absatz 1
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genannten Personen nicht vorldufig weitergefiihrt, so kann die Genehmigungsbehérde fiir die
Ubergangszeit zur Aufrechterhaltung des Betriebs eine einstweilige Erlaubnis nach § 20 an
einen anderen erteilen.

(4) Im Falle der Erwerbs- oder Geschéftsunfahigkeit des Unternehmers oder der fiir die Fiih-
rung der Geschifte bestellten Person darf ein Dritter das Unternehmen bis zu einem Jahr wei-
terfithren. In ausreichend begriindeten Sonderféllen kann diese Frist um sechs Monate ver-
langert werden.

§20
Einstweilige Erlaubnis

(1) Wenn eine sofortige Einrichtung, Erweiterung oder wesentliche Anderung eines Lini-
enverkehrs mit Kraftfahrzeugen im 6ffentlichen Verkehrsinteresse liegt, kann die Genehmi-
gungsbehorde, in deren Bezirk der Verkehr betrieben werden soll, dem Antragsteller eine
widerrufliche einstweilige Erlaubnis erteilen; die Voraussetzungen des § 13 Abs. 1 oder Ab-
satz l1a miissen vorliegen. Die Erteilung ist auch den in § 14 Abs. 1 Nr. 1 genannten Unter-
nehmern bekanntzugeben.

(2) Die einstweilige Erlaubnis wird schriftlich erteilt. Sie muf3 enthalten

1. den Hinweis auf diese Vorschrift mit einem Zusatz, daf3 die einstweilige Erlaubnis einen
Anspruch auf Erteilung einer Genehmigung nicht begriindet,

Name, Wohn- und Betriebssitz des Unternehmers,
Geltungsdauer,

o

etwaige Bedingungen und Auflagen,
5. Linienfithrung.

(3) Die einstweilige Erlaubnis erlischt nach sechs Monaten, soweit sie nicht vorher widerru-
fen wird. In den Fillen des Artikels 5 Absatz 5 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 kann die
einstweilige Erlaubnis auf bis zu zwei Jahre befristet werden. Sie begriindet keinen Anspruch
auf Erteilung einer Genehmigung. § 15 Abs. 3 und 5 gilt entsprechend.

(4) § 17 Abs. 3,4 und 5 gilt entsprechend.

§ 20a
(weggefallen)

§21
Betriebspflicht

(1) Der Unternehmer ist verpflichtet, den ihm genehmigten Betrieb aufzunehmen und wah-
rend der Geltungsdauer der Genehmigung den 6ffentlichen Verkehrsinteressen und dem Stand
der Technik entsprechend aufrechtzuerhalten. Gegenstand der Betriebspflicht sind alle Be-
standteile der Genehmigung und die nach § 12 Absatz la zugesicherten Bestandteile des Ge-
nehmigungsantrages.
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(2) Die Genehmigungsbehdrde kann dem Unternehmer fiir die Aufnahme des Betriebs eine
Frist setzen.

(3) Im offentlichen Personennahverkehr kann die Genehmigungsbehdrde dem Unternehmer
auferlegen, den von ihm betriebenen Verkehr zu erweitern oder zu dndern, wenn die 6ffentli-
chen Verkehrsinteressen es erfordern und es dem Unternehmer unter Beriicksichtigung seiner
wirtschaftlichen Lage, einer ausreichenden Verzinsung und Tilgung des Anlagekapitals und
der notwendigen technischen Entwicklung zugemutet werden kann. Fiir das Verfahren gelten
die §§ 14, 15 und 17 entsprechend.

(4) Die Genehmigungsbehdrde kann den Unternehmer auf seinen Antrag von der Verpflich-
tung nach Absatz 1 fiir den gesamten oder einen Teil des von ihm betriebenen Verkehrs vorii-
bergehend oder auf Dauer entbinden, wenn ihm die Erfiillung der Betriebspflicht nicht mehr
moglich ist oder ihm dies unter Berticksichtigung seiner wirtschaftlichen Lage, einer ausrei-
chenden Verzinsung und Tilgung des Anlagekapitals und der notwendigen technischen Ent-
wicklung nicht mehr zugemutet werden kann. Eine Entbindung von der Verpflichtung nach
Absatz 1 fiir einen Teil des vom Unternehmer betriebenen Verkehrs darf dariiber hinaus in der
Regel nur vorgenommen werden, wenn das 6ffentliche Verkehrsinteresse nicht entgegensteht.
Fiir Bestandteile des Genehmigungsantrages, die vom Unternehmer nach § 12 Absatz la ver-
bindlich zugesichert wurden, bleibt die Erfiilllung der Betriebspflicht in der Regel zumutbar.
Bis zur Entscheidung {iber den Antrag hat der Unternehmer den Verkehr aufrechtzuerhalten.
Die Genehmigungsbehorde informiert die zustindige Behorde iiber eine beabsichtigte Ent-
bindung so rechtzeitig, dass diese eine NotmaBnahme nach Artikel 5 Absatz 5 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 ergreifen kann.

(5) Im Personenfernverkehr (§ 42a Satz 1) kann der Unternehmer unbeschadet des Absatzes 4
der Genehmigungsbehorde anzeigen, dass er den Verkehr einstellen will. In diesem Fall en-
det die Betriebspflicht drei Monate nach Eingang der Anzeige bei der Genehmigungsbehdrde.

§22
Beforderungspflicht

Der Unternehmer ist zur Beforderung verpflichtet, wenn
1. die Beforderungsbedingungen eingehalten werden,
2. die Beforderung mit den regelmiBig eingesetzten Beforderungsmitteln moglich ist und

3. die Beforderung nicht durch Umstinde verhindert wird, die der Unternehmer nicht ab-
wenden und denen er auch nicht abhelfen kann.

§23
Haftung fiir Sachschéiden

Der Unternehmer kann die Haftung fiir Sachschéden gegeniiber jeder beforderten Person nur
insoweit ausschlieen, als der Schaden 1.000 Euro {ibersteigt und nicht auf Vorsatz oder gro-
ber Fahrldssigkeit beruht.
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§24
(weggefallen)

§ 25
Widerruf der Genehmigung

(1) Die Genehmigungsbehorde hat die Genehmigung zu widerrufen, wenn
1. nicht mehr alle Voraussetzungen des § 13 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 vorliegen,

2. bei eigenwirtschaftlichen Verkehren die Betriebspflichten nachhaltig nicht erfiillt wer-
den oder

3. bei Verkehren nach § 8a Absatz 1 Satz 2 in Verbindung mit Artikel 3 Absatz 1 der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1370/2007 nach Feststellung der zustéindigen Behorde kein wirksa-
mer Offentlicher Dienstleistungsauftrag mehr besteht.

Die erforderliche Zuverlissigkeit des Unternehmers ist insbesondere nicht mehr gegeben, wenn
in seinem Verkehrsunternehmen trotz schriftlicher Mahnung die der Verkehrssicherheit die-
nenden Vorschriften nicht befolgt werden oder den Verpflichtungen zuwidergehandelt wird,
die dem Unternehmer nach diesem Gesetz oder nach den auf Grund dieses Gesetzes erlasse-
nen Rechtsvorschriften obliegen.

(2) Die Genehmigungsbehorde kann die Genehmigung widerrufen, wenn die Voraussetzun-
gen des § 13 Absatz 1 Satz 1 Nummer 4 nicht mehr vorliegen oder der Unternehmer die ihm
gesetzlich obliegenden arbeitsrechtlichen, sozialrechtlichen oder die sich aus seinem Unter-
nehmen ergebenden steuerrechtlichen Verpflichtungen wiederholt nicht erfiillt oder in schwer-
wiegender Weise dagegen verstoBBen hat.

(3) Auf Verlangen der Genehmigungsbehdrde hat der Unternehmer den Nachweis zu fiihren,
dass die Voraussetzungen des § 13 Absatz 1 Satz 1 Nummer 4 vorliegen und die sonst in Ab-
satz 2 bezeichneten Verpflichtungen erfiillt werden. Die Finanzbehorden diirfen den Geneh-
migungsbehorden Mitteilung tiber die wiederholte Nichterfiillung der sich aus dem Unterneh-
men ergebenden steuerrechtlichen Verpflichtungen oder die Abgabe der Vermdgensauskunft
nach § 284 der Abgabenordnung machen.

(3a) Soweit beim Verkehr mit Kraftomnibussen eine Genehmigung nicht nach Artikel 13 Ab-
satz 3 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 zu entziehen ist, hat die zustindige Behorde die Ge-
nehmigung zu widerrufen, wenn nachtréglich Tatsachen eintreten, die zur Versagung der Be-
rufszulassung hitten fiihren miissen. Artikel 13 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009
ist entsprechend anzuwenden. Absatz 3 Satz 2 gilt entsprechend.

(4) Die Absiitze 1 bis 3a sind auf den Widerruf der Genehmigung fiir die Ubertragung der
Betriebsfiihrung entsprechend anzuwenden.

§ 25a
Untersagung von Personenkraftverkehrsgeschéften

Rechtfertigen Tatsachen die Annahme, dass beim Verkehr mit Kraftomnibussen der Unter-
nehmer oder der Verkehrsleiter die Voraussetzungen hinsichtlich der Zuverlassigkeit nach Ar-
tikel 6 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 nicht erfiillt, kann dem Unternehmer oder dem
Verkehrsleiter die Fiihrung von Personenkraftverkehrsgeschéften untersagt werden. Das Un-
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tersagungsverfahren kann unabhéngig von einem Verfahren auf Widerruf der Genehmigung
durchgefiihrt werden. Auf Antrag ist dem Unternehmer oder dem Verkehrsleiter die Fiihrung
von Personenkraftverkehrsgeschiften von der Behorde, die die Fiihrung von Personenkraft-
verkehrsgeschéften untersagt hat, wieder zu gestatten, wenn Tatsachen die Annahme recht-
fertigen, dass eine Unzuverldssigkeit im Sinne des Satzes 1 nicht mehr vorliegt. Vor Ablauf
eines Jahres nach Bestandskraft der Untersagungsverfiigung kann die Wiederaufnahme der
Fithrung von Personenkraftverkehrsgeschiften nur gestattet werden, wenn hierfiir besondere
Griinde vorliegen.

§26
Erloschen der Genehmigung

Die Genehmigung erlischt

1. beieinem StraBBenbahn-, Obusverkehr oder Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen sowie ei-
nem Taxenverkehr, wenn der Unternehmer
a) den Betrieb nicht innerhalb der ihm von der Genehmigungsbehdrde gesetzten Frist
aufgenommen hat oder
b) von der Verpflichtung zur Aufrechterhaltung des gesamten ihm genehmigten Ver-
kehrs dauernd entbunden wird,

2. beim Taxenverkehr, wenn der Unternehmer seinen Betriebssitz in eine andere Gemeinde
verlegt.

§27
Zwangsmafinahmen

Das Verwaltungszwangsverfahren richtet sich, soweit dieses Gesetz von Behorden der Lan-
der ausgefiihrt wird, nach den landesrechtlichen Vorschriften.

111.
Sonderbestimmungen fiir die einzelnen Verkehrsarten

A.
Strafienbahnen

§28
Planfeststellung

(1) Betriebsanlagen fiir Stralenbahnen diirfen nur gebaut werden, wenn der Plan vorher fest-
gestellt ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben beriihrten 6ffentlichen und
privaten Belange einschlieBlich der Umweltvertrdaglichkeit im Rahmen der Abwégung zu be-
riicksichtigen.
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(1a) An Stelle eines Planfeststellungsbeschlusses kann eine Plangenehmigung erteilt wer-
den, wenn

1. essich bei dem Vorhaben nicht um ein Vorhaben handelt, fiir das nach dem Gesetz iiber
die Umweltvertrdglichkeitspriifung eine Umweltvertraglichkeitspriifung durchzufiihren
ist,

2. mit den Trégern 6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich beriihrt wird, das Beneh-
men hergestellt worden ist und

3. Rechte anderer nicht oder nicht wesentlich beeintridchtigt werden oder die Betroffenen
sich mit der Inanspruchnahme ihres Eigentums oder eines anderen Rechts schriftlich ein-
verstanden erklart haben.

Die Plangenehmigung hat die Rechtswirkungen der Planfeststellung; auf ihre Erteilung fin-
den die Vorschriften tiber das Planfeststellungsverfahren keine Anwendung. § 75 Abs. 4 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes und die entsprechenden landesrechtlichen Bestimmungen gel-
ten entsprechend. Vor Erhebung einer verwaltungsgerichtlichen Klage bedarf es keiner Nach-
priifung in einem Vorverfahren.

(2) Planfeststellung und Plangenehmigung entfallen bei Anderungen und Erweiterungen von
unwesentlicher Bedeutung. Félle unwesentlicher Bedeutung liegen vor, wenn

1. essich nicht um eine Anderung oder Erweiterung handelt, fiir die nach dem Gesetz iiber
die Umweltvertraglichkeitspriifung eine Umweltvertraglichkeitspriifung durchzufiihren
ist,

2. andere 6ffentliche Belange nicht beriihrt sind oder die erforderlichen behérdlichen Ent-
scheidungen vorliegen und sie dem Plan nicht entgegenstehen und

3. Rechte anderer nicht beeinflusst werden oder mit den vom Plan Betroffenen entspre-
chende Vereinbarungen getroffen werden.

(3) Bebauungspliane nach § 9 des Baugesetzbuches ersetzen die Planfeststellung nach Ab-
satz 1 und die Plangenehmigung nach Absatz 1a, sofern darin Betriebsanlagen fiir Straf3en-
bahnen ausgewiesen sind. Ist eine Ergdnzung der Betriebsanlagen notwendig, ein Bebauungs-
plan unvollstindig oder soll von Festsetzungen des Bebauungsplanes abgewichen werden, ist
insoweit die Planfeststellung durchzufiihren. Es gelten die §§ 40 und 43 Abs. 1,2, 4 und 5 so-
wie § 44 Abs. 1 bis 4 des Baugesetzbuches. § 29 Abs. 3 ist nicht anzuwenden.

(4) Eine Genehmigung nach § 9 Abs. 1 Nr. 1 darf nur erteilt werden vorbehaltlich einer nach
den Absitzen 1 bis 3 erforderlichen Planfeststellung oder einer Plangenehmigung oder vor-
behaltlich einer nach Absatz 2 Nr. 2 gegebenen Zustimmung. Das Planfeststellungsverfahren
kann gleichzeitig mit dem Genehmigungsverfahren durchgefiihrt werden.

§ 28a
Verinderungssperre, Vorkaufsrecht

(1) Sobald der Plan ausgelegt oder andere Gelegenheit gegeben ist, den Plan einzusehen, diir-
fen auf den vom Plan betroffenen Flachen bis zu ihrer Inanspruchnahme wesentlich wertstei-
gernde oder die geplanten BaumafBnahmen erheblich erschwerende Veranderungen nicht vor-
genommen werden (Verdnderungssperre). Verdnderungen, die in rechtlich zuldssiger Weise
vorher begonnen worden sind, Unterhaltungsarbeiten und die Fortfiihrung einer bisher ausge-
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libten Nutzung werden davon nicht berithrt. Unzuldssige Verdnderungen bleiben bei der An-
ordnung von Vorkehrungen und Anlagen und im Entschidigungsverfahren unberiicksichtigt.

(2) Dauert die Verdnderungssperre tiber vier Jahre, konnen die Eigentiimer fiir die dadurch
entstandenen Vermogensnachteile Entschidigung verlangen.

(3) In den Fillen des Absatzes 1 Satz 1 steht dem Unternehmer an den betroffenen Flachen
ein Vorkaufsrecht zu.

§29
Planfeststellungsbehorde

(1) Planfeststellungsbehorde ist die Genehmigungsbehdrde nach § 11. Diese stellt den Plan
nach § 28 Abs. 1 fest, erteilt die Plangenehmigung nach § 28 Abs. 1a oder trifft die Entschei-
dung nach § 28 Abs. 2.

(1a) Fiir das Anhorungsverfahren gilt § 73 des Verwaltungsverfahrensgesetzes mit folgen-
den MafBigaben:

1. Die Einholung der Stellungnahmen der Behdrden, deren Aufgabenbereich durch das Vor-
haben beriihrt wird, sowie die Auslegung des Plans in den Gemeinden, in denen sich das
Vorhaben voraussichtlich auswirkt, veranlaft die Anhérungsbehérde innerhalb eines Mo-
nats, nachdem der Tréger des Vorhabens den Plan bei ihr eingereicht hat.

2. Die Behorden, deren Aufgabenbereich beriihrt wird, haben ihre Stellungnahmen inner-
halb einer von der Anhdrungsbehorde zu setzenden Frist abzugeben, die drei Monate
nicht libersteigen darf.

3. Die Gemeinden legen den Plan innerhalb von drei Wochen nach Zugang aus. Sie ma-
chen die Auslegung vorher ortsiiblich bekannt.

4. Die Erorterung nach § 73 Abs. 6 des Verwaltungsverfahrensgesetzes hat die Anhdrungs-
behorde innerhalb von drei Monaten nach Ablauf der Einwendungsfrist abzuschlieBen.
Sie gibt ihre Stellungnahme nach § 73 Abs. 9 des Verwaltungsverfahrensgesetzes inner-
halb eines Monats nach Abschluf} der Erérterung ab.

5. Bei der Anderung einer Betriebsanlage fiir StraBenbahnen kann von einer formlichen Er-
orterung im Sinne des § 73 Abs. 6 des Verwaltungsverfahrensgesetzes und des § 18 Ab-
satz 1 Satz 2 des Gesetzes iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung abgesehen werden.
Vor dem Abschluf3 des Planfeststellungsverfahrens ist den Einwendern Gelegenheit zur
AuBerung zu geben. Die Stellungnahme der Anhérungsbehdrde nach § 73 Abs. 9 des Ver-
waltungsverfahrensgesetzes ist innerhalb von sechs Wochen nach Ablauf der Einwen-
dungsfrist abzugeben.

Die Maligaben gelten entsprechend, wenn das Verfahren landesrechtlich durch ein Verwal-
tungsverfahrensgesetz geregelt ist.

(2) Werden Einwendungen gegen den Plan mit der Begriindung erhoben, daf3 6ffentliche In-
teressen im Bereich von Bundesbehdrden oder von Behorden, die im Auftrag des Bundes tétig
werden, beeintrachtigt werden und kommt eine Einigung zwischen der Planfeststellungsbe-
horde und den genannten Behorden nicht zustande, entscheidet die Planfeststellungsbehorde
im Benehmen mit dem Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur.

(3) Kommt eine Einigung {iber Einwendungen nichtbundeseigener Eisenbahnen oder von
Bergbahnunternehmen nicht zustande, hat die Planfeststellungsbehorde die Entscheidung
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der von der Landesregierung bestimmten Behdrde einzuholen und der Planfeststellung zu-
grunde zu legen.

(4) Einwendungen gegen den Plan, die nach Ablauf der Einwendungsfrist erhoben werden,
sind ausgeschlossen. Hierauf ist in der Bekanntmachung der Auslegung oder der Einwen-
dungsfrist hinzuweisen. Nach dem Erdrterungstermin eingehende Stellungnahmen der Behor-
den miissen bei der Feststellung des Plans nicht berticksichtigt werden; dies gilt nicht, wenn
spéter von einer Behorde vorgebrachte 6ffentliche Belange der Planfeststellungsbehorde auch
ohne ihr Vorbringen bekannt sind oder hétten bekannt sein miissen.

(5) Der Planfeststellungsbeschluf ist denjenigen, iiber deren Einwendungen entschieden wor-
den ist, mit Rechtsbehelfsbelehrung zuzustellen; die Vorschriften des Verwaltungsverfahrens-
gesetzes liber die Bekanntgabe bleiben im iibrigen unberiihrt.

(6) Vor Erhebung einer verwaltungsgerichtlichen Klage gegen einen Planfeststellungsbe-
schluB oder gegen eine Plangenehmigung fiir den Bau oder die Anderung von Betriebsan-
lagen fiir StraBenbahnen bedarf es keiner Nachpriifung in einem Vorverfahren. Die Anfech-
tungsklage gegen einen Planfeststellungsbeschlufl oder eine Plangenehmigung fiir den Bau
oder die Anderung von Betriebsanlagen fiir StraBenbahnen hat keine aufschiebende Wirkung.
Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen einen
PlanfeststellungsbeschluBl oder eine Plangenehmigung nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwal-
tungsgerichtsordnung kann nur innerhalb eines Monats nach Zustellung des Planfeststellungs-
beschlusses oder der Plangenehmigung gestellt und begriindet werden. Treten spéter Tatsa-
chen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung rechtfertigen, so kann der durch
den Planfeststellungsbeschlufl oder die Plangenehmigung Beschwerte einen hierauf gestiitz-
ten Antrag nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung innerhalb einer Frist von
einem Monat stellen. Die Frist beginnt in dem Zeitpunkt, in dem der Beschwerte von den Tat-
sachen Kenntnis erlangt.

(7) Der Klager hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen die zur Begriindung seiner Klage
dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. § 87b Abs. 3 und § 128a der Verwaltungs-
gerichtsordnung gelten entsprechend.

(8) Mingel bei der Abwagung der von dem Vorhaben beriihrten 6ffentlichen und privaten Be-
lange sind nur erheblich, wenn sie offensichtlich und auf das Abwégungsergebnis von Ein-
fluB gewesen sind. Erhebliche Mingel bei der Abwégung oder eine Verletzung von Verfah-
rens- oder Formvorschriften fithren nur dann zur Aufhebung des Planfeststellungsbeschlusses
oder der Plangenehmigung, wenn sie nicht durch Planergéinzung oder durch ein ergénzendes
Verfahren behoben werden konnen; die §§ 45 und 46 des Verwaltungsverfahrensgesetzes und
die entsprechenden landesrechtlichen Bestimmungen bleiben unberiihrt.

§29a
Vorzeitige Besitzeinweisung

(1) Ist der sofortige Beginn von Bauarbeiten geboten und weigert sich der Eigentiimer oder
Besitzer, den Besitz eines fiir den Bau oder die Anderung einer Betriebsanlage fiir StraBen-
bahnen benétigten Grundstiicks durch Vereinbarung unter Vorbehalt aller Entschiddigungs-
anspriiche zu tiberlassen, so hat die Enteignungsbehérde den Unternehmer auf Antrag nach
Feststellung des Planes oder Erteilung der Plangenehmigung in den Besitz einzuweisen. Der
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Planfeststellungsbeschlul oder die Plangenehmigung miissen vollziehbar sein. Weiterer Vo-
raussetzungen bedarf es nicht.

(2) Die Enteignungsbehorde hat spétestens sechs Wochen nach Eingang des Antrags auf Be-
sitzeinweisung mit den Beteiligten miindlich zu verhandeln. Hierzu sind der Unternehmer und
die Betroffenen zu laden. Dabei ist den Betroffenen der Antrag auf Besitzeinweisung mitzutei-
len. Die Ladungsfrist betriagt drei Wochen. Mit der Ladung sind die Betroffenen aufzufordern,
etwaige Einwendungen gegen den Antrag vor der miindlichen Verhandlung bei der Enteig-
nungsbehorde einzureichen. Sie sind auerdem darauf hinzuweisen, da3 auch bei Nichter-
scheinen iiber den Antrag auf Besitzeinweisung und andere im Verfahren zu erledigende An-
trage entschieden werden kann.

(3) Soweit der Zustand des Grundstiicks von Bedeutung ist, hat die Enteignungsbehorde die-
sen bis zum Beginn der miindlichen Verhandlung in einer Niederschrift festzustellen oder
durch einen Sachverstindigen ermitteln zu lassen. Den Beteiligten ist eine Abschrift der Nie-
derschrift oder des Ermittlungsergebnisses zu iibersenden.

(4) Der BeschluB} iiber die Besitzeinweisung ist dem Unternehmer und den Betroffenen spa-
testens zwei Wochen nach der miindlichen Verhandlung zuzustellen. Die Besitzeinweisung
wird in dem von der Enteignungsbehorde bezeichneten Zeitpunkt wirksam. Dieser Zeitpunkt
soll auf hochstens zwei Wochen nach Zustellung der Anordnung iiber die vorzeitige Besitz-
einweisung an den unmittelbaren Besitzer festgesetzt werden. Durch die Besitzeinweisung
wird dem Besitzer der Besitz entzogen und der Unternehmer Besitzer. Der Unternehmer darf
auf dem Grundstiick das im Antrag auf Besitzeinweisung bezeichnete Bauvorhaben durch-
fithren und die dafiir erforderlichen MaBinahmen treffen.

(5) Der Unternehmer hat fiir die durch die vorzeitige Besitzeinweisung entstehenden Vermo-
gensnachteile Entschiadigung zu leisten, soweit die Nachteile nicht durch die Verzinsung der
Geldentschiadigung fiir die Entziehung oder Beschriankung des Eigentums oder eines anderen
Rechts ausgeglichen werden. Art und Hohe der Entschddigung sind von der Enteignungsbe-
horde in einem Beschluf3 festzusetzen.

(6) Wird der festgestellte Plan oder die Plangenehmigung aufgehoben, so ist auch die vor-
zeitige Besitzeinweisung aufzuheben und der vorherige Besitzer wieder in den Besitz einzu-
weisen. Der Unternehmer hat fiir alle durch die Besitzeinweisung entstandenen besonderen
Nachteile Entschédigung zu leisten.

(7) Ein Rechtsbehelf gegen eine vorzeitige Besitzeinweisung hat keine aufschiebende Wir-
kung. Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der
Verwaltungsgerichtsordnung kann nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung des Be-
sitzeinweisungsbeschlusses gestellt und begriindet werden.

§ 30
Enteignung

Die Enteignung ist zuldssig, soweit sie zur Ausfithrung eines nach den §§ 28, 29 festgestell-
ten oder genehmigten Bauvorhabens notwendig ist. Der festgestellte Plan oder die Plangen-
ehmigung ist dem Enteignungsverfahren zugrunde zu legen und fiir die Enteignungsbehorde
bindend. Im iibrigen gelten die Enteignungsgesetze der Lander.
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§ 30a
Entschidigungsverfahren

Soweit der Unternehmer auf Grund eines Planfeststellungsbeschlusses oder einer Plangeneh-
migung verpflichtet ist, eine Entschiddigung in Geld zu leisten, und iiber die Hohe der Entscha-
digung keine Einigung zwischen dem Betroffenen und dem Unternehmer zustande kommt,
entscheidet auf Antrag eines der Beteiligten die nach Landesrecht zustéindige Behorde; fiir
das Verfahren und den Rechtsweg gelten die Enteignungsgesetze der Lander entsprechend.

§ 31
Benutzung offentlicher Strafien

(1) Der Unternehmer hat die Zustimmung des Trégers der der StraBenbaulast beizubringen,
wenn

1. eine offentliche Stra3e von der Stralenbahn benutzt werden soll,
2. Betriebsanlagen von Stralenbahnen eine 6ffentliche Strafle hohengleich kreuzen.

(2) Vereinbarungen iiber die Hohe eines Entgelts fiir die Benutzung einer 6ffentlichen Strafle
bediirfen der Zustimmung der Genehmigungsbehorde. Bestehende Vertrage zwischen dem
Unternehmer und dem Tréger der Straenbaulast bleiben unbertihrt.

(3) Wird eine offentliche Strafe, die von einer Stralenbahn benutzt wird, erweitert oder ver-
legt, kann der Trager der StraBBenbaulast von dem Unternehmer einen Beitrag zu den Kosten
der Erweiterung oder Verlegung der Straen verlangen. Dabei ist zu beriicksichtigen, ob und
inwieweit die Erweiterung oder Verlegung der Strafle durch die StraBenbahn, den sonstigen
StraBenverkehr oder andere Griinde veranlaBt ist. Absatz 2 Satz 2 gilt entsprechend.

(4) Auf Verlangen des Trégers der Stra3enbaulast hat der Unternehmer bei Ablauf der Geneh-
migung die Betriebsanlagen der StraBenbahn zu beseitigen und die Straf3e wiederherzustellen.

(5) Kommt in den Féllen der Absétze 1 und 3 eine Einigung nicht zustande, entscheiden die
von der Landesregierung bestimmten Behorden.

(6) Auf Vereinbarungen des Unternehmers mit dem Tréager der StraBlenbaulast {iber die Be-
nutzung offentlicher Straflen ist im Planfeststellungsbeschluf3 oder in der Plangenehmigung
hinzuweisen.

§ 32
Duldungspflichten Dritter

(1) Eigentiimer oder sonstige Nutzungsberechtigte haben

1. Vermessungen, Boden- und Grundwasseruntersuchungen einschlielich der voriiberge-
henden Anbringung von Markierungszeichen und sonstigen Vorarbeiten, die zur Planung
von Betriebsanlagen und Stralenbahnen notwendig sind, zu dulden, wenn die Genehmi-
gungsbehorde diesen Arbeiten zustimmt,

2. das Anbringen oder Errichten von Haltevorrichtungen fiir elektrische Leitungen, von
Signalen und Haltestellenzeichen durch den Unternehmer oder von ihm Beauftragte zu
dulden. Arbeits-, Betriebs- oder Geschéiftsraume diirfen vom Unternehmer oder von ihm
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Beauftragte nur wihrend der jeweiligen Arbeits- oder Geschiftsstunden, Wohnungen
nur mit Zustimmung des Wohnungsinhabers betreten werden. Die Absicht, Vorarbeiten
durchzufiihren, ist dem Eigentiimer oder sonstigen Nutzungsberechtigten mindestens 2
Wochen vorher unmittelbar und in den Gemeinden, in deren Gebiet Vorarbeiten durch-
gefiihrt werden sollen, ortsiiblich bekanntzugeben.

(2) Die Zustimmung der Genehmigungsbehorde zu den Vorarbeiten begriindet keinen An-
spruch auf Erteilung der Genehmigung nach § 9 Abs. 1 Nr. 1.

(3) Uber eine Verpflichtung zur Duldung der in Absatz 1 Nr. 2 bezeichneten technischen Ein-
richtungen ist beim Bau neuer Betriebsanlagen fiir Stralenbahnen im Planfeststellungsverfah-
ren zu entscheiden. Im iibrigen entscheidet die Genehmigungsbehorde.

(4) Fiir Schéden, die durch Vorarbeiten, das Anbringen, Errichten oder Entfernen technischer
Einrichtungen verursacht worden sind, hat der Unternehmer Entschddigung zu leisten. § 31
Abs. 5 gilt entsprechend. Fiir die Geltendmachung von Entschédigungsanspriichen ist der or-
dentliche Rechtsweg gegeben.

§§ 33 bis 35
(weggefallen)

§ 36
Bau- und Unterhaltungspflicht

(1) Der Unternehmer ist verpflichtet, die ihm genehmigten Betriebsanlagen fiir StraBenbah-
nen zu bauen und wéhrend der Geltungsdauer der Genehmigung den 6ffentlichen Verkehrs-
interessen und dem Stand der Technik entsprechend zu unterhalten.

(2) Die Genehmigungsbehorde kann dem Unternehmer eine Frist setzen, innerhalb derer die
Betriebsanlagen zu bauen sind.

§ 37
Aufnahme des Betriebs

Die Genehmigung zur Aufnahme des Betriebs der StraBenbahnen erteilt die Genehmigungs-
behorde im Einvernehmen mit der fiir die technische Aufsicht zustdndigen Behorde.

§38
(weggefallen)

§39
Beforderungsentgelte und -bedingungen

(1) Beforderungsentgelte und deren Anderung bediirfen der Zustimmung der Genehmigungs-
behorde. Mit der Zustimmung sind die Beforderungsentgelte allgemein verbindlich. Soweit
die Beforderungsentgelte Gegenstand eines Offentlichen Dienstleistungsauftrages sind, hat
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die zustindige Behorde der Genehmigungsbehorde dies anzuzeigen; in diesem Fall gilt die
Zustimmung als erteilt.

(2) Die Genehmigungsbehorde hat die Beforderungsentgelte insbesondere darauthin zu prii-
fen, ob sie unter Berticksichtigung der wirtschaftlichen Lage des Unternehmers, einer ausrei-
chenden Verzinsung und Tilgung des Anlagekapitals und der notwendigen technischen Ent-
wicklung angemessen sind. Die Zustimmung zu einer Anderung der Beforderungsentgelte
wird in der Regel nicht erteilt, wenn diese einer verbindlichen Zusicherung nach § 12 Ab-
satz la widerspricht.

(3) Dienach Absatz 1 festgestellten Beforderungsentgelte diirfen nicht {iber- oder unterschrit-
ten werden; sie sind gleichméBig anzuwenden. Erméfigungen, die nicht unter gleichen Be-
dingungen jedermann zugute kommen, sind verboten und nichtig.

(4) Die Zustimmung zu den Beforderungsentgelten kann von der Genehmigungsbehorde
nach Anhorung des Unternehmers widerrufen werden, wenn die fiir die Bildung der Beforde-
rungsentgelte ma3gebenden Umstinde sich wesentlich gedndert haben; in diesem Falle kann
die Genehmigungsbehorde nach Anhorung des Unternehmers die Beforderungsentgelte an-
derweitig festsetzen.

(5) Eine Erhéhung der Beforderungsentgelte tritt frithestens am siebenten Tage nach der Ver-
offentlichung in Kraft.

(6) Die Beforderungsbedingungen sind vor ihrer Einfithrung der Genehmigungsbehorde zur
Zustimmung vorzulegen, soweit sic von den Allgemeinen Beforderungsbedingungen (§ 57
Abs. 1 Nr. 5) fiir das Unternechmen im Einzelfalle abweichen (Besondere Beforderungsbe-
dingungen). Das gleiche gilt fiir Anderungen der Besonderen Beforderungsbedingungen. Ab-
satz 1 Satz 3 und Absatz 2 Satz 2 gelten entsprechend. Die Genehmigungsbehdrde kann eine
Anderung der Beforderungsbedingungen verlangen, wenn die fiir ihre Festsetzung maBge-
benden Umsténde sich wesentlich gedndert haben oder sich fiir die bessere Ausgestaltung des
Verkehrs in einem Gebiet neue Gesichtspunkte ergeben, denen durch eine Anderung der Be-
sonderen Beforderungsbedingungen Rechnung getragen werden kann.

(7) Die Beforderungsentgelte und die Besonderen Beforderungsbedingungen sind vom Un-
ternehmer vor ihrer Einflihrung ortsiiblich bekanntzumachen; die Bekanntmachung ist in den
zum Aufenthalt der Fahrgéste bestimmten Rdumen auszuhéngen.

§ 40
Fahrpléine

(1) Der Fahrplan muf3 die Fithrung der Linie, ihren Ausgangs- und Endpunkt sowie die Hal-
testellen und Fahrzeiten enthalten.

(2) Fahrpline und deren Anderungen bediirfen der Zustimmung der Genehmigungsbehérde.
Ausgenommen sind Fahrplandnderungen, die wegen voriibergehender Storungen des Betriebs
oder aus besonderen Anldssen vorgenommen werden und fiir einen Zeitraum von nicht ldnger
als einen Monat gelten, sowie andere geringfiigige Fahrplandnderungen. Werden durch Fahr-
plandnderungen die Interessen anderer Verkehrsunternehmen beriihrt, so sind diese vor der
Zustimmung zu horen. Die in Satz 2 genannten Fahrplandnderungen sind der Genehmigungs-
behorde anzuzeigen. Die Genehmigungsbehdrde kann den angezeigten Fahrplanédnderungen
innerhalb einer Frist von zwei Wochen widersprechen, wenn die Voraussetzungen des Satzes 2
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nicht vorliegen; die Fahrplandnderungen diirfen dann nicht in Kraft treten. Soweit die Fahr-
plane Gegenstand eines dffentlichen Dienstleistungsauftrages sind, hat die zustindige Behorde
diese der Genehmigungsbehoérde anzuzeigen. In diesem Fall gilt die Zustimmung als erteilt.

(2a) Die Zustimmung zu einer Fahrplanédnderung wird in der Regel nicht erteilt, wenn diese
einer verbindlichen Zusicherung nach § 12 Absatz 1a widerspricht.

(3) Die Genehmigungsbehorde kann fiir einen eigenwirtschaftlichen Verkehr Anderungen des
Fahrplans verlangen, wenn die maf3gebenden Umsténde sich wesentlich geédndert haben oder
sich fiir die bessere Ausgestaltung des Verkehrs in einem Gebiet neue Gesichtspunkte ergeben,
denen durch eine Anderung des Fahrplans Rechnung getragen werden kann. Die Genehmi-
gungsbehorde hat hiervon abzusehen, wenn die Anderungen dem Unternehmer unter Beriick-
sichtigung seiner wirtschaftlichen Lage, einer ausreichenden Verzinsung und Tilgung des An-
lagekapitals und der notwendigen technischen Entwicklung nicht zugemutet werden kénnen.

(4) Fahrplane und Fahrplandnderungen sind vom Unternehmer ortsiiblich bekanntzumachen.
Ferner sind die giiltigen Fahrpldne in den zum Aufenthalt der Fahrgiste bestimmten Raumen
anzubringen. An den Haltestellen sind mindestens die Abfahrtszeiten anzuzeigen. Der Unter-
nehmer ist verpflichtet, der Genehmigungsbehoérde auf deren Anforderung die Fahrplandaten
in einem geeigneten elektronischen Format zur Kontrolle der Einhaltung der Fahrplanpflich-
ten sowie zur Nutzung in unternehmensiibergreifenden Auskunftssystemen zeitgerecht und
unentgeltlich bereitzustellen.

B.
Verkehr mit Obussen

§ 41
Entsprechend anwendbare Vorschriften

(1) Die Vorschriften der §§ 28 bis 30 und der §§ 32, 36 und 37 sind auf die Errichtung von
Bau- und Betriebsanlagen fiir den Obusverkehr entsprechend anzuwenden.

(2) Zur Errichtung von Bau- und Betriebsanlagen auf 6ffentlichen Strafien bedarf der Unter-
nehmer der Zustimmung des Trigers der Stralenbaulast; § 31 Abs. 1, 2, 4 bis 6 ist entspre-
chend anzuwenden.

(3) Imiibrigen sind auf den Obusverkehr die Vorschriften der §§ 39 und 40 entsprechend an-
zuwenden.

C.
Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen

§ 42
Begriffsbestimmung Linienverkehr

Linienverkehr ist eine zwischen bestimmten Ausgangs- und Endpunkten eingerichtete regel-
méiBige Verkehrsverbindung, auf der Fahrgéste an bestimmten Haltestellen ein- und ausstei-
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gen konnen. Er setzt nicht voraus, daf3 ein Fahrplan mit bestimmten Abfahrts- und Ankunfts-
zeiten besteht oder Zwischenhaltestellen eingerichtet sind.

§ 42a Personenfernverkehr

Personenfernverkehr ist der Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen, der nicht zum 6ffentlichen
Personennahverkehr im Sinne des § 8 Absatz 1 und nicht zu den Sonderformen des Linien-
verkehrs nach § 43 gehort. Die Beforderung von Personen zwischen zwei Haltestellen ist un-
zuldssig, wenn

1. der Abstand zwischen diesen Haltestellen nicht mehr als 50 km betrdgt oder

2. zwischen diesen Haltestellen Schienenpersonennahverkehr mit einer Reisezeit bis zu ei-
ner Stunde betrieben wird.

In der Genehmigung sind auf Antrag fiir einzelne Teilstrecken Ausnahmen zu gewahren, wenn
1. kein ausreichendes Nahverkehrsangebot besteht oder

2. das Fahrgastpotenzial der vorhandenen Verkehrsangebote nur unerheblich beeintréchtigt
wird.

§ 42b Technische Anforderungen

Kraftomnibusse, die im Personenfernverkehr eingesetzt werden, miissen den Vorschriften des
Anhangs VII der Richtlinie 2001/85/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 20.
November 2001 iiber besondere Vorschriften fiir Fahrzeuge zur Personenbeférderung mit mehr
als acht Sitzplitzen auBer dem Fahrersitz und zur Anderung der Richtlinien 70/156/EWG und
97/27/EG (ABI. L 42 vom 13.2.2002, S. 1) in der jeweils zum Zeitpunkt der Erstzulassung des
jeweiligen Kraftomnibusses geltenden Fassung entsprechen und mit mindestens zwei Stell-
plétzen fiir Rollstuhlnutzer ausgeriistet sein.

§43
Sonderformen des Linienverkehrs

Als Linienverkehr gilt, unabhingig davon, wer den Ablauf der Fahrten bestimmt, auch der
Verkehr, der unter Ausschluf3 anderer Fahrgiste der regelméfigen Beforderung von

1. Berufstitigen zwischen Wohnung und Arbeitsstelle (Berufsverkehr),
2. Schiilern zwischen Wohnung und Lehranstalt (Schiilerfahrten),

3. Personen zum Besuch von Mirkten (Marktfahrten),

4. Theaterbesuchern

dient. Die RegelméBigkeit wird nicht dadurch ausgeschlossen, dafl der Ablauf der Fahrten
wechselnden Bediirfnissen der Beteiligten angepal3t wird.

§ 44
(weggefallen)
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§45
Sonstige Vorschriften

(1) Aufden Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen ist § 32, soweit diese Vorschrift sich auf das
Anbringen oder Errichten von Haltestellenzeichen bezieht, entsprechend anzuwenden; iiber
die Verpflichtung zur Duldung entscheidet die Genehmigungsbehorde ohne Planfeststellungs-
verfahren.

(2) Auf den Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen sind die §§ 39 und 40 mit folgenden MaB-
gaben anzuwenden:

1. §39 Absatz 1 bis 5 und 7 gilt nicht fiir den Personenfernverkehr,

2. § 40 Absatz 3 gilt nicht fiir den Personenfernverkehr; abweichend von § 40 Absatz 2
Satz 1 geniigt bei Fahrplandnderungen im Personenfernverkehr eine Anzeige bei der Ge-
nehmigungsbehorde; sofern die Genehmigungsbehdrde den angezeigten Fahrplanidnde-
rungen innerhalb von einem Monat widerspricht, diirfen diese nicht in Kraft treten.

(3) Die Genehmigungsbehorde kann bei den Verkehrsformen nach § 43 auf die Einhaltung
der Vorschriften iiber die Betriebspflicht (§ 21), die Beforderungspflicht (§ 22), die Beforde-
rungsentgelte und -bedingungen (§ 39) sowie liber die Fahrpline (§ 40) ganz oder teilweise
verzichten. Bei den Sonderformen des Linienverkehrs (§ 43) ist § 13 Absatz 2 Satz 1 Num-
mer 2 und 3 so anzuwenden, daf} insbesondere den Belangen von Berufstétigen und Arbeit-
gebern sowie von Schiilern und Lehranstalten Rechnung getragen wird.

D.
Ausgleichszahlungen

§ 45a Ausgleichspflicht

(1) Im Verkehr mit Stralenbahnen und Obussen sowie im Linienverkehr mit Kraftfahrzeu-
gen nach den §§ 42 und 43 Nr. 2 ist dem Unternehmer fiir die Beférderung von Personen mit
Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs auf Antrag ein Ausgleich nach Ma3gabe des Ab-
satzes 2 zu gewidhren, wenn und soweit

1. der Ertrag aus den fiir diese Beforderungen genehmigten Beforderungsentgelten zur De-
ckung der nach Absatz 2 Satz 2 zu errechnenden Kosten nicht ausreicht, und

2. der Unternehmer innerhalb eines angemessenen Zeitraums die Zustimmung zu einer An-
passung der in den genannten Verkehrsformen erhobenen Beforderungsentgelte an die
Ertrags- und Kostenlage beantragt hat.

(2) Als Ausgleich werden gewahrt 50 vom Hundert des Unterschiedsbetrages zwischen dem
Ertrag, der in den in Absatz 1 genannten Verkehrsformen fiir die Beforderung von Personen
mit Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs erzielt worden ist, und dem Produkt aus den
in diesem Verkehr geleisteten Personen-Kilometern und den durchschnittlichen verkehrsspe-
zifischen Kosten. Als durchschnittliche verkehrsspezifische Kosten im Sinne dieser Vorschrift
gelten die Kostensitze je Personen-Kilometer, die von den Landesregierungen oder den von
ihnen durch Rechtsverordnung ermichtigten Behdrden durch Rechtsverordnung nach Durch-
schnittswerten einzelner reprasentativer Unternehmen, die sparsam wirtschaften und leis-
tungsfahig sind, pauschal festgelegt werden; dabei konnen entsprechend betrieblichen und
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verkehrlichen Besonderheiten unterschiedliche Kostensétze fiir den schienengebundenen
und den nichtschienengebundenen Verkehr sowie fiir verschiedene Verkehrsregionen festge-
legt werden. Der sich in Anwendung des Satzes 1 ergebende Ausgleichsbetrag wird fiir das
Jahr 2004 um 4 Prozent, fiir das Jahr 2005 um 8 Prozent und vom Jahr 2006 an jeweils um
12 Prozent verringert.

(3) Den Ausgleich nach den Absétzen 1 und 2 gewihrt das Land, in dessen Gebiet der Ver-
kehr betrieben wird. Erstreckt sich der Verkehr auch auf das Gebiet eines anderen Landes, so
wird dem Ausgleich der Teil der Leistungen zugrunde gelegt, der in dem jeweiligen Land er-
bracht wird.

(4) Uber den Ausgleich entscheidet die Genehmigungsbehorde oder die von der Landesregie-
rung bestimmte Behorde. Die Entscheidung kann mit Auflagen verbunden werden, die dazu
bestimmt sind, die wirtschaftlichen Ergebnisse der in den in Absatz 1 genannten Verkehrsfor-
men erbrachten Leistungen zu verbessern. Kommt der Unternehmer solchen Auflagen nicht
oder nicht in vollem Umfange nach, so ist ein Ausgleich nur insoweit zu gewéhren, wie er
sich im Falle der Befolgung der Auflagen errechnet hétte.

)

E.
Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen

§ 46
Formen des Gelegenheitsverkehrs

(1) Gelegenheitsverkehr ist die Beforderung von Personen mit Kraftfahrzeugen, die nicht Li-
nienverkehr nach den §§ 42, 42a und 43 ist.

(2) Als Formen des Gelegenheitsverkehrs sind nur zulédssig

1. Verkehr mit Taxen (§ 47),

2. Ausflugsfahrten und Ferienziel-Reisen (§ 48),

3. Verkehr mit Mietomnibussen und mit Mietwagen (§ 49).

(3) In Orten mit mehr als 50 000 Einwohnern oder in den von der hdheren Verwaltungsbe-

horde bestimmten Orten unter 50 000 Einwohnern darf eine Genehmigung fiir den Taxen-
verkehr und den Mietwagenverkehr nicht fiir denselben Personenkraftwagen erteilt werden.

§47
Verkehr mit Taxen

(1) Verkehr mit Taxen ist die Beférderung von Personen mit Personenkraftwagen, die der Un-
ternehmer an behordlich zugelassenen Stellen bereithdlt und mit denen er Fahrten zu einem
vom Fahrgast bestimmten Ziel ausfiihrt. Der Unternehmer kann Beforderungsauftrige auch
wihrend einer Fahrt oder am Betriebssitz entgegennehmen.

(2) Taxen diirfen nur in der Gemeinde bereitgehalten werden, in der der Unternehmer seinen
Betriebssitz hat. Fahrten auf vorherige Bestellung diirfen auch von anderen Gemeinden aus
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durchgefiihrt werden. Die Genehmigungsbehdrde kann im Einvernehmen mit anderen Ge-
nehmigungsbehorden das Bereithalten an behordlich zugelassenen Stellen auBerhalb der Be-
triebssitzgemeinde gestatten und einen groferen Bezirk festsetzen.

(3) Die Landesregierung wird erméchtigt, durch Rechtsverordnung den Umfang der Betriebs-
pflicht, die Ordnung auf Taxensténden sowie Einzelheiten des Dienstbetriebs zu regeln. Sie
kann die Erméchtigung durch Rechtsverordnung iibertragen. In der Rechtsverordnung kon-
nen insbesondere Regelungen getroffen werden iiber

1. das Bereithalten von Taxen in Sonderféllen einschlieBlich eines Bereitschaftsdienstes,
die Annahme und Ausfiihrung von fernmiindlichen Fahrauftragen,

den Fahr- und Funkbetrieb,

die Behindertenbeférderung und

die Krankenbeforderung, soweit es sich nicht um Beforderungen nach § 1 Abs. 2 Nr. 2
handelt.

(4) Die Beforderungspflicht besteht nur fiir Fahrten innerhalb des Geltungsbereichs der nach
§ 51 Abs. 1 Satz 1 und 2 und Abs. 2 Satz 1 festgesetzten Beforderungsentgelte (Pflichtfahr-
bereich).

(5) Die Vermietung von Taxen an Selbstfahrer ist verboten.

wkh v

§ 48
Ausflugsfahrten und Ferienziel-Reisen

(1) Ausflugsfahrten sind Fahrten, die der Unternehmer mit Kraftomnibussen oder Personen-
kraftwagen nach einem bestimmten, von ihm aufgestellten Plan und zu einem fiir alle Teil-
nehmer gleichen und gemeinsam verfolgten Ausflugszweck anbietet und ausfiihrt. Die Fahrt
mulB wieder an den Ausgangsort zuriickfithren. Die Fahrgéste miissen im Besitz eines fiir die
gesamte Fahrt giiltigen Fahrscheins sein, der die Beforderungsstrecke und das Beforderungs-
entgelt ausweist. Bei Ausflugsfahrten, die als Pauschalfahrten ausgefiihrt werden, geniigt im
Fahrschein die Angabe des Gesamtentgelts an Stelle des Beforderungsentgelts.

(2) Ferienziel-Reisen sind Reisen zu Erholungsaufenthalten, die der Unternehmer mit Kraf-
tomnibussen oder Personenkraftwagen nach einem bestimmten, von ihm aufgestellten Plan
zu einem Gesamtentgelt fiir Beforderung und Unterkunft mit oder ohne Verpflegung anbie-
tet und ausfiihrt. Es diirfen nur Riickfahrscheine und diese nur auf den Namen des Reisenden
ausgegeben werden. Die Fahrgiste sind zu einem fiir alle Teilnehmer gleichen Reiseziel zu
bringen und an den Ausgangspunkt der Reise zurlickzubefordern. Auf der Riickfahrt diirfen
nur Reisende befordert werden, die der Unternehmer zum Reiseziel gebracht hat.

(3) (weggefallen)
(4) Die Vorschriften der §§ 21 und 22 sind nicht anzuwenden.
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§49
Verkehr mit Mietomnibussen und mit Mietwagen

(1) Verkehr mit Mietomnibussen ist die Beférderung von Personen mit Kraftomnibussen, die
nur im ganzen zur Beforderung angemietet werden und mit denen der Unternehmer Fahrten
ausfuhrt, deren Zweck, Ziel und Ablauf der Mieter bestimmt. Die Teilnehmer miissen ein zu-
sammengehoriger Personenkreis und iiber Ziel und Ablauf der Fahrt einig sein.

(2) Die Voraussetzungen des Absatzes 1 Satz 1 sind nicht gegeben, wenn Fahrten unter An-
gabe des Fahrtziels vermittelt werden. Mietomnibusse diirfen nicht durch Bereitstellen auf
offentlichen Straen oder Plitzen angeboten werden.

(3) Die Vorschriften der §§ 21 und 22 sind nicht anzuwenden.

(4) Verkehr mit Mietwagen ist die Beforderung von Personen mit Personenkraftwagen, die
nur im ganzen zur Beforderung gemietet werden und mit denen der Unternehmer Fahrten
ausfihrt, deren Zweck, Ziel und Ablauf der Mieter bestimmt und die nicht Verkehr mit Taxen
nach § 47 sind. Mit Mietwagen diirfen nur Beforderungsauftrige ausgefiihrt werden, die am
Betriebssitz oder in der Wohnung des Unternehmers eingegangen sind. Nach Ausfithrung des
Beforderungsauftrags hat der Mietwagen unverziiglich zum Betriebssitz zuriickzukehren, es sei
denn, er hat vor der Fahrt von seinem Betriebssitz oder der Wohnung oder wihrend der Fahrt
fernmiindlich einen neuen Beforderungsauftrages erhalten. Der Eingang des Beforderungs-
auftrages am Betriebssitz oder in der Wohnung hat der Mietwagenunternehmer buchméBig zu
erfassen und die Aufzeichnung ein Jahr aufzubewahren. Annahme, Vermittlung und Ausfiih-
rung von Beforderungsauftragen, das Bereithalten des Mietwagens sowie Werbung fiir Miet-
wagenverkehr diirfen weder allein noch in ihrer Verbindung geeignet sein, zur Verwechslung
mit dem Taxenverkehr zu fithren. Den Taxen vorbehaltene Zeichen und Merkmale diirfen fiir
Mietwagen nicht verwendet werden. Die §§ 21 und 22 sind nicht anzuwenden.

Fufinote

§ 49 Abs. 4 Satz 3: Nach MaB3gabe der Entscheidungsformel mit dem GG vereinbar, BVerfGE
v. 14.11.1989; 1990 1 108 — 1 BvL 14/85, 1 BVR 1276/84 -

§ 49 Abs. 4 Satz 4: Nach MaB gabe der Entscheidungsformel mit dem GG vereinbar, BVerfGE
v. 14.11.1989; 1990 1 108 — 1 BvL 14/85, 1 BVR 1276/84 -

§ 49 Abs. 4 Satz 5: Nach Mal3gabe der Entscheidungsformel mit dem GG vereinbar, BVerfGE
v. 8.11.1983; 1984 1105 — 1 BvL 8/81 -

§ 50
(weggefallen)

§51
Beforderungsentgelte und -bedingungen im Taxenverkehr

(1) Die Landesregierung wird erméchtigt, durch Rechtsverordnung Beforderungsentgelte
und -bedingungen fiir den Taxenverkehr festzusetzen. Die Rechtsverordnung kann insbeson-
dere Regelungen vorsehen tiber



